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Klub nyt.

Godt nytar til alle.

Séa gik der endnu et ar, og hvad
det nye ar bringe af godt og
skidt?

Det ser ikke for lyst ud med gko-
nomien og arbejdslesheden rundt
omkring i verden. Det kunne ma-
ske nok smitte af pa turismen i
det kommende ar med en ned-
gang i udlejningen af skinnecyk-
ler, vi ma sa habe, det ikke bliver
en stor nedgang. Vi er klar med
cyklerne, og ndr vi nér lidt lenge-
re frem pé fordret skal vi pa
banen, der venter lidt arbejde
med bommerne, som skal
efterses, og treer der skal
beskares, og ellers ryddes op
efter vinteren.

Er der blandt vore medlemmer
nogen som har lyst til at deltage
et til to lerdage pa banen, sa send
en mail til kurtpm@mail.dk

eller sms til klubtelefonen nr: 40
79 86 84, og vi vil kontakte dig
med hensyn til datoen. Vi har
teenkt at arrangere en dag pa ba-
nen med faelles spisning pa statio-
nen efter endt arbejde.

Model jernbanen.
Den sidsre onsdag fer jul prove-
kerte vi banen digital med cen-
tralstation, og to mobilstationer,
for at se hvordan det arbejdede
sammen. Vi havde tre lokomoti-

ver i gang pad samme tid, og det
fungerede tilfredsstillende.

Er det den vej vi skal, eller er det
en hel anden losning vi skal val-
ge? Der er lige s mange menin-
ger om det, som der er personer i
klubben. Pa et tidspunkt ma vi ta-
ge en beslutning.

Vi er klar til at legge ballast i
sporet, alle vil gerne det skal ve-
re sa virkelighedsner som over
hovedet muligt, s& det galder om
at finde det grus/sand som ligner
mest, vi har lavet forskellige pro-
ver, men ikke fundet den helt
rigtige blanding, og l@sning pa
hvordan det skal laves med bane-

grofter og deemninger.
Af Formand Kurt Hansen.

” ADAM”S HIORNE.

Efter neje at have studeret de
vasener, som hjemsoger model-
bane klubber og lignende forsam-
linger, erfarer man, at mange for-
skellige typer er representerede.
Blandt disse er to, som har stor
betydning for om en ellers vel-
konstrueret jernbane skal blive en
succes, nemlig manden som kan
laegge spor og han som forstar at
skabe det rette panorama. Uhel-
digvis er disse egenskaber sjel-
dent at finde i én og samme per-
son, da hovedformalet ved spor-
leegning og landskabsudformning
er vidt forskellige. Gnidninger
kan da ogsé opsta, selvom sédan-




ne personer ved siden af jernba-
neinteressen er de bedste venner
af verden. Dette er skrevet ud fra
sporbyggerens synspunkter, og
skulle du nu, som laser disse li-
nier, vaere af en anden type, ma
det anbefales, dig at lade en an-
den laegge dine spor, og da helst
en som ikke har den ringeste idé
om, endsige lyst til, at lere
kunsten at bygge landskab. Nar
s han pa basis af sundt ingenior-
arbejde har lagt dit spor, kan du i
kunstens navn begynde at pladre
gips og maling ud over det hele.
Sédan indleder engleenderen D.A.
Boreham kapitlet ”Spor og hjul-
set” 1 sin absolut lesevardige
bog “Narrow Gauge Railway
Modelling”, men om det nu skul-
le veere nedvendigt at ty til andres
hjelp for at fa to metalstrenge til
at folges pant ad, kan ikke veere
rigtigt, selv den mest kunstnerisk
indstillede natur ma kunne brin-
ges til bade at indse det nadven-
dige i omhyggeligt udfert sporar-
bejde og ogsd lare dette, hvor
kedsommeligt det sa end matte
forekomme ham at vere, thi intet
er sa irriterende som de afsporin-
ger og manglende elektrisk kon-
takt, der folger med sjusket spor-
leegning og som pudsigt nok
optreder hyppigst, nar der er
gaster til stede.

Finder disse uheld, trods et godt
spor, alligevel sted, ma fejlen vee-
re at finde ved det rullende mate-

riel, og det er sé blot et spargsmal
om at finde synderen og fi ham
pa verksted.

En fornuftig og overkommelig
opbygning af sporet kan tage sig
ud pad folgende méde: Arbejdet
udfores som selvstaendige enhe-
der i den lengde, som den kebte
skinnestreng maler. Skinnesten-
gene justeres omhyggeligt. Ved at
sigte med gjet langs ad sporet
kontrollerer vi, at dette er uden
“buler”. Da vi studerede vort
forbillede, bemerkedes det at
overgang fra ret til krumt spor
ikke foregar uden en passende
”bled” overgang, samme frem-
gangsmade vil vi naturligvis ogsa
benytte os af.

Se, det var maske en ter og
kedsommeligt mundfuld af et
tilsyneladende taknemligt emne,
men tro mig, kare laser, nar
sporleengde nummer ti er oversta-
et, gar gassen af balonen, og det
har derfor stor betydning, at vi
opnar den kvalitet og standard,
som er betingelsen for en sikker
kersel pd banen. Belenning for
investeret tid og knakkede negle
er de @rgrelser, som det gode ar-
bejde senere sparer os for. Ved-
ligeholdelse af sporet skulle ikke
gerne vaere nadvendigt eller for at
udtrykke med en strofe fra et af
vort hjemlands vemodige sange:
Det skal ligge, som det ligger, da
det 14, som det blev lagt.




%

Den tabte slvogn.
En  Jermbanevogn (godsvogn)
med sin last. 250 kasser tomme
flasker, er solgt for 100 kr. Hvor-
dan dette gik til, kan laeses her.
Natten mellem den 19. og 20. no-
vember 1924 var der en yderst
steerk tdge over Storebelt, sigt-
barheden var lig nul, og alle skibe
brugte derfor tdgehornet for at ad-
vare hinanden. Fergen
CHRISTIAN IX skulle overfore
afteneksprestoget fra Kobenhavn,
men var noget forsinket, nok pa
grund af den starke tige, hvilket
igen bevirkede at CHRISTIAN
IX, kom for sent afsted.
P4 szdvanlig made bakkede far-
gen ud af Korser havn for at
svaje. Alt gik planmassigt og
feergen svajede under brug af ta-
gesignaler. Ganske kort efter at
denne mangvre var forbi, og kur-
sen var sat mod Nyborg, lad der
et ordentlig brag. CHRISTIAN
IX havde ramt fergen SJAEL-
LAND, der var pé vej ind til Kor-
sor. Ogsd denne ferge havde
brugt tagesignaler, men alligevel
blev den observeret si sent, at et
sammenstod var uundgéeligt.
SJALLAND, der var noget lave-
re end CHRISTIAN IX, fik
skanseklaedningen knust i forstav-
nen samt nogle konsolstivere for-
vredet samtidig med at bovporte-
ne blev slaet ind. Det kraftige
sted, da faergene ramte hinanden,
forplantede sig til godsvognene

og en af dem sprengte sine sur-
ringer, lob frem og knakkede
stopbommene. Trods dette fort-
satte den og reg udenbords. Et o-
Jjeblik 1a den i vandoverfladen,
hvorefter den gik til bunds med
sit indhold. Ogsd nogle af de
andre vogne ombord pd SJAL-
LAND blev afsporet, men blev
ombord. Skaderne pa SJAEL-
LAND var alvorlige nok, men
dog ikke vaerre end at man mente,
at man kunne reparere dem mens
feergen var i drift, og da skaderne
ikke indvirkede pa dens sedyktig-
hed, blev faergen sat i drift igen
samme dag.

CHRISTIAN IX var varre til-
redt. Fordaekket var blevet loftet
en smule og dele af forstavnen
blev knust. Hele venstre bovport
blev revet ud, hvorved der frem-
kom et stort hul lige pa det sted,
hvor der fandtes en styremaskine.
Vognene pa fargen fik sig en or-
dentlig rystetur. Fergrn havde to
spor, pd den ene stod de tre sove-
vogne, der skulle til henholdsvis
Randers, Tinglev og Esbjerg.
Kun én person kom til skade,
nemlig en dame der brekkede ar-
men. At ikke flere kom til skade,
md betegnes som yderst heldigt. I
aviserne kunne man lzse, at
mandskabet tog situationen koldt
og roligt og at der ikke var tilleb
til panik blandt passagererne.
Begge ferger retunerede til Kor-
sor. Som tidligere naevnt kom




SJALLAND ud at sejle igen
same dag, mens CHRISTIAN IX
maétte sejle til Nakskov Skibs-
verft til reparation. Denne blev
anslet at ville komme til at koste
20.000 kr., ja det var den gang,
hvor priserne var anderledes;
20.000 kr. blev anset for en bety-
delig sum i de dage. Man habede
pa at fergen ville vere klar til at
sejle igen péa Storebzlt inden jule-
trafikken.

Der blev selvfolgelig atholdt se-
forher. Retten afsagde kendelse
om, at uheldet matte karakterise-
res som handeligt.

Den godsvogn, der gik over bord
og som senere sank, gav man sig
straks til at lede efter — den kunne
jo ligge pa en vanddybde, der
afstedkomme fare for fergene.
Den blev ogsa ret hurtigt lokalise-
ret, hvorefter man lod fyrskibet
ARGUS sejle til Korser for at
have vognen. Den blev imidlertid
ikke havet af ARGUS, hvorfor
ved jeg ikke. Det var en Za-vogn,
som tilherte Carlsberg og som var
péa vej til bryggeriet med tomme
flasker.

Vognen ma imidlertid have ligget
pa bunden af Storebelt pa et sted,
hvor den ikke kunne genere
feergene. 1 nasten halvandet ar
var der stille om sagen; dog hav-
de man ikke glemt den hos DSB,
for det forlyder pludselig, at DSB
har solgt vogn og last for 100 kr.
til en entreprener i Nyborg. Man

ma gi ud fra, at Carlsberg pa
dette tidspunkt har faet erstatning.
[ juli maned 1926 begynder en-
treprengren at bjerge godset: 250
kasser med tomme flasker, hvor-
af flaskerne i de 150 endnu var
hele og stadig kunne anvendes —
tal s ikke om genbrugsflasker,
det kendte man altsé allerede i
1926. Da flaskerne var bjerget
begyndte man s& at hive vognen
op, men det matte ske ved, at en
dykker skar den i passende styk-
ker. Den forliste vogn var bygget
i 1919 hos Wismar og blev altsd
kun 7 ar gammel, og af de 7 ar
tilboragte den over halvandet &r
under vand.
K74. Da DSB Blev moderne.

K74 kan bedst forklares som en
pakkelgsning, hvor en stribe ny-
skabelser er samlet. Det drejer sig
om indsattelser af Intercity tog
og en modernisering af lyntoge-
ne. MR-MRD togsattene blev le-
veret fra Scandia i 1978. Oprin-
delig blev disse indsat som fast
sammenkoblede par MR-MR,
men da man manglede plads til
rejsegods, ombyggedes de forste
til litra MRD, men de senere
anskaffede szt fra 1981 leveredes
med rejsegodsrum. Det var en
dieselhydraulisk motorvogn med
en 12- cylindret motor, der ydede
325 HK og hastigheden var max
120 km/t. MR-MRD szttet kunne
rumme 64 siddende. I arene 1978




til 1984 leverede Scandia 82 sat,
men det sluttede ikke med det.
Fra januar 1985 blev endnu en
serie pd 15 leveret og det
afsluttedes i efterdret samme 4r.
Lyntog litra MA.

DSB havde i érene 1963-65 an-
skaffet i alt 11 stk dieselhydrau-
liske motorvogne litra MA fra
Linke-Hoffman-Busch med tilhg-
rende mellemvogne litra Am,Bm,
BMK og styrevogne litra BS.
Motorvognen havde grundet mo-
toren ikke pladser for rejsende,
men var indrettet med rejsegods-
rum, togfererkupé og naturligvis
forerrum. Mellemvognene litra
AM forte 1. klasse, og kunne
rumme 36 siddende. DSB havde
11 stk. af disse, mens BM var en
mellemvogn forende 2. klasse.
Den kunne rumme 51 siddende
og af den type havde man 6
eksemplarer. Litra BMK var en
mellemvogn med kiosk, og havde
plads til 40 siddende. I alt havde
DSB 6 vogne af den type. Slutte-
lig havde man styrevognen litra
BS, der kunne rumme 47
siddende. Den var bygget med en
styrerumskuppel i den ene ende.
Af denne type havde man anskaf-
fet 10 stk. MA-lyntoget blev
normalt oprangeret som en 8
vognsstamme, der kunne deles i
udvalgte byer, f.eks Kolding og
Struer. Med en 12 cylindret
dieselmotor pa 1100 HK i hver
MA- motorvogn var tophastighe-

den 160 Km/t. Vognene kunne
ikke sammenkobles med andre af
DSBs vogne, idet de havde andre
koblinger.

litra MR.
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