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Videbzek Skjern Veteran og Modeljernbane




Klub nyt.

For en del ar siden besluttede
Bestyrelsen, at der i forbindelse
med en god og initiativrig
indsats, skulle gives en gave (en
sdkaldt PRAKTISK GRIS). Den
blev i ar givet til Per Olesen.
Bestyrelsen gnsker Per en stor
tillykke.

Modelbahen.

Modelbanebyggeriet skrider lige
sa stille fremad, der er en god
deltagelse pa klubaftener, der er
ogsa en god sna;lk om byggeriet,
er det'nu sadan, eller er det nu
ikke - lige det der er besluttet.
Diskussionerne er der, men
tegningerne bliver overholdt” tror

jeg nok”, det begynder at se
rigtigt ud.

Nu er man begyndt pa anden
etager, underetagen er faerdig, sa
nogen lunde.

Der er lagt lyddempningsplader
pad begge etager sd stgjen fra
kersel er .reduceret til et
minimum.

Vzerksted.

Vi har ogsa flyttet vores
cykelveerksted til Videbaek, sa der
kan deltage nogle flere, hvis man
har lyst.

Det er dejlige lyse lokaler, med
god plads til vores maskiner.



Overfarterne oprettes.

fortsat fra forrige nr.

Skulle der indsettes jernbanefeer-
ger pa Oresund, métte initiativet
komme fra dansk side, for West-
kustbanan mellem Helsingborg
og Geteborg var endnu privatejet.
I 1889 vedtog Rigsdagen, at der
skulle bygges en ny banegérd helt
nede ved Helsinger havn, og at
der skulle anlzgges et fergeleje.
Hele herligheden matte koste
1.800.500kr. Desuden skulle
DSB anskaffe en enkeltsporet
hjulferge til overfarten.

Den nye station blev opfort ap
rode mursten med sandstensOma
mantik. Byggestilen vef ‘
nederlandsk renassance, ligesoas
Rosenborg  Slot g
g ot. Her skulle
dbenbart bygges en station, som
man lagde merke til, nir man
: an
kom sejlende fra Helsingborg, og -
publikumsvenlig blev den Ogs;‘i. 4
Den 24. oktober 1891 blev den
nye banegdrd indviet, og fergen
der var blevet bygget pa 1
Helsinger Jernskibs- og
Maskinbyggeri og havde faet
navnet Kronprinsesse Louise, var
ogsa feerdig. Men alligevel kunne
man ikke pabegynde overforslen
af jernbanevogne til Helsingborg, *
Dels var fergelejet ikke helt
ferdigbygget, dels lob man ind i
en masse forviklinger med
svenskerne angaende taksterne.
I Igbet af 1890’erne skete deren
kraftig stigning af trafikken pa
DSB’s fergeruter, og det blev.
derfor nodvendig at anskaffe flere
feerger. )
Efter at dampfergen
Kronprinsesse Louise var blevet
indsat pa Helsinger —Helsingborg
overfarten- i 1892, gik der ikke
lang tid, for der kom bestrebelser
i gang for at oprette en feergerute
mellem Kebenhavn og Malmd.
Disse bestrebelser lykkedes, og i
jernbaneloven fra 1894 blev det
nevnt, at der skulle bygges et
fergeleje i Frihavnen. '



Den ferge DSB ville satte i fart
pa Kebenhavn — Malmé overfar-
ten skulle vere stor og flot, og det
blev den ogsd. I konstruktion og
indretning kom den til at minde
meget om  Storebzltsfergerne
Korsor, Nyborg, og Sjeelland, men
den blev ca.7 meter lengere.
Feergen der fik navnet Kjobenhavn,
blev bygget hos Burmeister &
Wain, og i september 1895 blev
den afleveret til DSB.

Den 1. oktober 1898 blev der
saledes oprettet persontogsforbin-
delse mellem Frihavnsstationen
og Osterbro Station, og i 1911
blev der indsat sovevogne
mellem @sterbro og Stokholm.

I april 1898 blev der indledt
forhandlinger De Mecklenburg-
ske Statsbaner og DSB om
oprettesen af en skulle bygge en
stor  enkeltsporet dampferge
forbindelse mellem Gedser og
Warnemiinde. Efter nogle meder
blev man enig om, at der skulle
indsattes fire feerger pa ruten, to
danske og to tyske. Hvert land
hjulferge samt en dobbeltsporet
skruefaerge.

Det er interessant, at man her
omkring "drhundredskiftet valgte
at bygge bade hjul- og skruedrev-
ne “ferger. Men i teknisk
henseende stod man ved en
skillevej, hvor man dels ville
have noget man kendte til
(hjulfergerne), dels ville benytte
sig af skrueskibenes fordele f.eks.

ved sejlads i is. Denne glidende
overgang fra hjul til skrue s man
ogsd pd de hjemlige ruter i disse
ar.

Den 17. november 1899 fremsatte
indenrigsministeren et forslag i
Rigsdagen om Foranstaltninger til
oprettelse af en dampfeergeforbin-
delse mellem Gedser og
Warnemiinde, og i dette forslag
hed det bl.a.:

$ 1. Indenrigsministeren bemyn-
diges til at lade foretage:

A. Anleg af 2 Dampfeergelejer i
Gedser Havn.

B. Anleg af Telegrafkabel mellem
Gedser og Warnemiinde.

C. Anskaffelse af 2 Dampfoerger
bestemte til Routen Gedser —
Warnemiinde.

Den 30. september 1903 blev
feergeruten mellem Gedser og
Warnemiinde indviet.

Fargemne, bade de tyske og de
danske, var ganske enestiende
med flotte saloner. Desuden
havde de som noget helt nyt
(trimtanke) for at foroge
stabiliteten, og de var ogsd
udrustet med bovport.

Denne tekniske finesse var ogsé
en nyskabelse. Maskinerne var
tregangdampmaskiner, hvor
dampen blev - udnyttet “i hgj-,
mellem- og lavtrykscylindre,
sdledes at man opndede stor
effekt.




Da Forste verdenskrig bred ud,
blev sejladsen pa Korser — Kiel
ruten indstillet

Genforeningen i 1920 betod ikke
alene, at det danske skinnenet
blev foreget betragteligt, men
ogsa at der i de nermest folgende
ar blev oprettet to nye ruter med
jernbanefarger.

Q@K og Sydfynske Jernbaneselskab
dannede Aktieselskabet Mommark
Ferge, der skulle oprette og drive
en jernbanefergeoverfart mellem
Faborg og Mommark pa Als.

Ved Genforeningen blev Assens
Argsund ruten aktuel. Folk fra
Assens fik hurtigt stablet 4/S
Lillebeeltsoverfarten pa benene,
og i december 1921 &bnedes
overfarten med den lille
motordrevne bilferge
Sonderjylland, der netop var
afleveret fra et tysk veerft.

Nu begyndte benderne pa
Haderslev- egnen at gjne mulig-
hed for sukkerroedyrkning, idet
der 13 en sukkerfabrik i Assens.
Det store net af amtsbaner, der
stralede ud fra Haderslev i alle
retninger, ville vere en fortrinlig
transportvej for sukkerroerne til
havnen i Argsund, hvorfra roerne
s4 skulle sejles til Assens.

I 1923 ombyggedes  sd
motorfergen Sonderjylland, idet
den forsynedes med et enkelt spor
pa vogndzkket med plads til 3
godsvogne med roer. Da
Haderslev Amts Jernbaner var

smalsporede (sporvidde 1 m),
blev sporet pd fargen naturligvis
ogsd smalsporet, og i Assens
forsynedes nogle af havnesporene
med en tredje skinne, saledes at
roetransporterne blev mulige.

Den forste sejltur med roevogne
fandt sted i oktober 1923, og
disse overforsler fortsatte helt op
i 1950’erne pé trods af, at Hader-
slev Amts Jernbaner nedlagdes i
arene 1932 — 39. Man bibeholdt
s sporene pa havnen i Argsund.
Den 4. oktober blev
Langelandsbanen indviet, men
forst i 1926 blev skinnerne pa
Langeland sat i forbindelse med
det ovrige danske banenet.

Det var Sydfynske
Dampskibsselskab, der indsatte
en nybygget dampferge mellem
Rudkebing og  Svendborg.
Dampfergen der hed Langeland,
var enkeltsporet og bygget i
Helsingeor.

P4 Zre kom der aldrig nogen
egentlig jernbane, men der blev
pad havnen i Zroskebing lagt
nogle spor og opbygget en
mindre godsstation. Ideen var
den, at gods til og fra Zre kunne
fragtes p4 jernbanevogne, der sd
skulle overfores med farge
mellem Eroskebing og
Svendborg, og i juni 1931
indsatte Dampskibsselskabet 4ro
den enkeltsporede motorferge
Fro pa overfarten Svendborg =
Zreaskebing.




Jernbanenettet ndede i 1920’erne
sin sterste udstrekning, og efter
at motorfergen Zro i 1931
begyndte at sejle jernbanevogne
til og fra godsstationen i Aroske-
bing, blev der i de efterfolgende
20 ar ikke oprettet nogen nye
ruter med jernbanefeerger. Ogsé
nettet af overfarter havde nu naet

sit fulde omfang.

Artikel fra bogen Danske Jernbaner
gennem tiderne.

Af Mogens Norgaard Olesen.

Holstebro-Ringkgbing Banen.

I rigsdagssamlingen 1867-68
fremkom der et forslag om en
bane Holstebro-Esbjerg. Det
kom med som lov stadfaestet den
24. april 1868. Heri
bemyndigedes regeringen til, at
der anvendtes maksimalt 4,4
millioner kroner. Efter planen
skulle banen bygges som let
sidebane og vare fardig inden 1.
juli 1874.

Den 7. oktober 1872 fik et
konsortium bestdende af baron
Gedalia, “entreprener —Lauritz
Petersen og ingenier David
arbejdet overdraget for en pris af
3.010.000 kr.- heraf . skulle
strekningen  Ringkebing — —
Holstebro koste - 1.050.000 kr.
Staten fik noget for pengene
dengang.

Arbejdet startede i terreenet i
foraret 1873 — og lgb hurtigt ind i

en lang rakke vanskeligheder.
Det var svert at skaffe arbejds-
kraft i de tyndt befolkede egne,
vejret vanskeliggjorde arbejdet,
og det var svert at fa transporte-
ret materiel frem. Derfor blev ba-
nen ikke ferdig til tiden. Endvi-
dere var der problemer med flere

af broerne over aerne.
Fortseettes i nceste nr.

- Jeg kan ikke fa den startet;
De ville vel ikke vare s3 rar at prove at skubbe...?

Konen til manden; - Du er
[fantastisk 1 sengen.

- Ah, synes du virkelig?

- Ja, du kan sove | dagevis ...

- Hor; min gode handvarker.
Hvad kunne De tzenke Dem,
en ol eller en kop kaffe?

- De kan jo stikke mig en ol,
mens De satter vand over.







