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Klub nyt.
Det er nok den sommer med det

laveste aktivitetsnivau i klubbens
historie.
Vi har nu veeret i gang, jeg ved
ikke hvor lenge, med at skifte
beslag og hangsler pa portene i
de nye cykelskure, og vi faktisk
kun halvfedig, men det bliver
godt.
Ellers sker der ikke s& meget for
tiden. Per er i gang med at male
vinduerne i stationen, Henning
klipper graes og grene pa banen
og Peter tommer skraldespande.
Det er de job man sddan ikke
teenker pd, og man forst legge
marke til nar det ikke er gjort.
Men tro mig; det er et stort
arbejde de gor. Det tager ca. tre
dage at klippe greesset og grenene
pa banen, og det bliver gjort tre
til fem gange om é&ret, alt efter
behov. Det bliver til mange dage
sammenlagt og oven i det passer
Henning fyret hele vinteren og
henter traepiller hjem. Henning er
nok klubbens mest aktive mand.
Det ser vi andre bare ikke, da han
for det meste arbejder alene.
Peter gor ogsa et stort stykke
arbejde, da  han  temmer
skraldespandene og gor rent i
toiletvognen. Deres arbejde er
nok lidt overset. Men godt gaet
drenge.

Oh hvor pinligt.
Forleden aften havde vi besgg af
Dagbladet, som ville skrive lidt

om modelbanen i avisen i lgbet af
sommeren.

Dagen for medte vi op i klubben
for at gore rent, sd det si fint ud.
Der kom en journalist og en
fotograf. Vi fortalte lidt om banen
og dens opbygning, og vores
fremtidsplaner, men det vi ikke
havde tenkt pa var toget! Vi
havde kun et par Lima vogne og
en 3021 Mirklin lokomotiv, som
vi bruger til provekersel, det sa
ikke ud af meget. Helt galt var
det at fotografen absolut skulle
tage billeder af den grimme og
absolut pinlige lokomotiv. Hvad
méa de andre klubber dog ikke
taeenke, hvis de ser det i avisen?
Satans ogsa. Vi har da
lokomotiver nok vi kunne have
taget med i dagens anledning.

Ny skinnecykel.
Vi er ved at fi lavet en ny
skinnecykel pa Skjern Tekniske
Skole. Det ser vi frem til, hvis
den viser sig at vaere holdbar, nar
den har veret provekert et ars tid,
og synsmanden der hvert ar syner
cyklerne siger god for den, er det
planen at lave flere af slagsen og
udfase nogle af de gamle cykler.
De har jo ogsé kert mange km.
Det var lidt om hvad der sker i
klubben lige nu.
Jeg vil hermed onske jer alle en
rigtig god sommer med mange
gode oplevelser.
Formand Kurt Hansen.




Bygningen af Lillebgeltsbroen.

Kun i 11 &r havde fergerne sejlet
mellem Fredericia og Strib, da de
forste planer fremkom, og i
august 1883 kunne man i
Berlingske Tidende lese denne
notits:

Opmalinger og Undersogelser
med hensyn til Anleg af en Bro
over Lillebeelt fortscettes trods det
ugunstige Vejr. Pa begge sider af
beeltet langs kysten vest for
Middelfart indtil Vasnces Batteri,
og pa jysk side savel Ost som
Vest for Snoghaj, er der i strand-
kanten anbragt mange markpcele.
Nu er man lidt Vest for Snoghaj
fra et par udfor kysten opankre-
de fartojer, begyndt at foretage
Boringsforseg i havbunden.

Den 5. september 1883 skrev
Berlingske Tidende igen om
Broen over Lillebcelt:

Hvis projektet, der siges skulle
forelegges Rigsdagen til
efteraret, bliver til virkelighed,
skal det veere tanken, at fore jern-
banen fira Skrillinge over Middel-
fart  marker tet syd  for
Adelershus ind over Hindgavls
marker over et hjorne af
Kongebroskoven, og derpa fra
den ovenfor neevnte skrcent teet
vest for Kongebroen lige over
Beeltet til Snoghoj Feergegard. Pd
en mark umiddelbart nord for
denne, skulle da den store
Centralbanegard anlegges, og

fra denne skulle der da sprede sig
baner til Kolding, Vejle og
Fredericia. Det antages, at der
derved vil kunne spares 1 - time
pa turen fra Kobenhavn til
Hamborg, hvilket jo i vor hurtigt
ilende tid vil veere temmelig
betydeligt. At arbejdet, der jo for
vores forhold fremtreeder som
overordentlig  kolossalt,  kan
udfores, anses af ingeniorerne for
aldeles utvivisomt, det er blot og
bare et pengesporgsmal; det
kommer altsé i det veesentlige an
pd, om Rigsdagen vil bevilge pen-
gene.

De tekniske undersogelser i
Lillebeelt fortsattes i efteraret
1883, og man begyndte altsd at
projektere broen, men dengang
var det en alt for stor mundfuld at
bygge den.

Der kom derfor til at ga lang tid,
for spergsmalet om bygningen af
en bro over Lillebzlt kom pa
Rigsdagens dagsorden. Forst i
1899 skete dette, men udgifterne
til broens opforelse blev anset for
sd store, at det ikke kunne lade
sig gore at gennemfore nogen
anlegslov. Og saddan  var
stemningen i Rigsdagen helt frem
til efteraret 1923, hvor
trafikminister ~ Selbsager  skar
igennem modlesheden og
fremsatte et forslag om at opfore
en jernbanebro over Lillebzlt.
Skeont modstanden var stor, blev
der alligevel ikke taersket lang-




halm pd denne sag, og den 29.
marts 1924  kunne Kongen
stadfaste Lov om tilvejebringelse
at en dobbeltsporet jernbanebro
over Lillebeelt m. v.

I lovens § 1 kan bl.a. lese, at:
Ministeren for offentlige Arbejder
bemyndiges til for Statskassens
Regning at lade opfore en
dobbeltsporet  Hojbro  over
Lillebeelt med de nodvendige
Forlegninger af Banelinierne i
Wlland og pa Fyn samt i

forbindelse dermed.
1. at lade opfore en ny station ved
Fredericia, delvis til

Gennemkorsel samt at foretage
de deraf folgende Forlegninger
af de bestaende banelinier,

2. at lade broens Strompiller
udfore sdledes, at de senere uden
storre  Undervandsarbejder kan
udbygges til tillige at danne
Piller for en Feerdselsbro.

Det var altsa en jernbanebro,
man ville bygge. Bilerne skulle
ikke kunne kore over Lilleblt, i
hvert fald ikke i forste omgang,
men netop midt i tyverne
begyndte bilerne jo for alvor at
gore sig geldende i trafikken, og
udviklingen  gik  hurtigt. I
Rigsdagen indsé man et par ar
senere, at Lillebaltsbroen skulle
vere for bdde tog og biler, og
den 16. juli 1927 underskrev
Kong Christian X [lov om
Udvidelse af den i Lov Nr. 75 af

R

29. marts 1924 omhandlende
dobbeltsporede jernbanebro over
Lillebecelt med en Feerdselsbro.
Bygningen af Lillebaltsbroen var
en enestdende teknisk bedrift.
Forst matte man gennem et
omfattende projekteringsarbejde,
hvori DSB var sterkt involveret.
Der var flere muligheder for valg
af brotyper, men af ekonomiske
arsager blev det bestemt, at der
skulle  bygges en  sakaldt
cantileverbro med fire strompiller
og en 825 m lang gitterkonstruk-
tion af stdl som overbygning.
Cantiliverbroens opbygning blev
symmetrisk, saledes at det
midterste brofag fik en lengde pa
220 m, dernaest kom der til hver
side et brofag pa 165 m og
narmest land et pa 137,5 m. P4
Fynssiden blev broen fortsat pa
land med tre betonbuer med en
samlet lengde pa 138,4 m. Ogsa
pd Jyllandssiden blev broen
bygget videre ind pa land; her
skulle der bygges fem betonbuer
med en samlet lengde pa 214,4
m.

Lillebaltsbroens fulde langde
kom dermed op pa 1177,8 m.
Arbejdet med at bygge de fire
strompiller og de otte betonbuer
pd land blev overdraget til det
danske ingenieorfirma Monberg
og Thorsen og det tyske Griin
und Bilfinger fra Mannheim.




Overbygningen blev udfert af de
to tyske firmaer Friedrich Krupp
fra Rheinhausen og Louis Eilers
fra Hannover.I fordret 1930
begyndte bygningen af
Lillebeltsbroen, og da man fem
ar senere var ferdig, bar der i
materialer brugt ca.100.000 m3
beton og omkring 15.000 tons
stal.  Udgifterne til  broens
bygning androg rundt regnet 24
millioner kr.

Men ikke nok med det. I
Fredericia blev der opfert en helt
ny og moderne banegard, og ogsa
et stort sporarbejde  skulle
udferes, for togene kunne kore
over Lillebelt.

Det siger sig selv, at rejsetiden
mellem Kebenhavn og flere jyske
byer ville kunne afkortes
vaesentligt, nar Lillebzltsbroen
stod faerdig, men man kunne jo
ogsd nedbringe rejsetiden yderli-
gere ved at s@tte farten op.

Hos DSB var man klar over, at
det nu gjaldt om at udvikle et nyt,
moderne tog, som kunne keore
med hgj hastighed. Bygningen af
Lillebaltsbroen faldt sammen

med den kraftige udvikling af
motorvognsmateriel-let inden for
DSB, og man besluttede sig for,
at anskaffe en rekke motordrevne
togsat bestd-ende af tre vogne.
Disse togsat blev straks kaldt
“Lyntog” og i modsatning til
DSBs ovrige vog-ne, der var
malet med den sadvanlige
vinrede farve, skulle lyntogene
veare rigtig postkasse-rade.

Lyntogene der blev bygget af A/S
Frichs og vognfabrikken Scandia,
bestod af to motorvogne (Litra
MS) og en bivogn. Bivognen der
var anbragt i togets midte, havde
boggier falles med motorvogne-
ne, saledes at hele togsettet
hvilede pa kun fire boggier.

Motorerne var af samme type
som 1 MO-vognene, og pa Visse
streekninger skulle lyntogene kore
120 km/t. I disse trevogns-lyntog
var der plads til 36 passagerer pa
1. kl. og 120 pa fellesklasse, og
selv.om der skulle fart pa, sa
skulle man ogsé kere langt, og
derfor blev der i en af
motorvognene indrettet en lille
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restauration. Det var helt i top, og
det var dansk, nar det var bedst.
Lyntogene og Lillebaltsbroen
hang pad smukkeste vis sammen;
de var det store skridt fremad for
trafikken herhjemme i mellem-
krigsérene, og derfor blev den 14.
maj 1935, den dag hvor bade lyn-
togene og Lillebaltsbroen skulle
indvies, en national festdag, hvor
man midt i en tid med krise og ar-
bejdsleshed kunne vare stolt over
og beundre disse tekniske bedrif-
ter.

P4 selve indvielsesdagen var vej-
ret koldt, hundekoldt endda! Da-
gen for havde det endog sneet,
men det klarede dog op, og solen
kom frem.Fra Kebenhavn var
Kongen kommet sejlende til
Middelfart med kongeskibet
Dannebrog, og kl. 13,20 gik
Majesteeten 1 land. Samtidig
nermede lyntoget, der var kert
fra Kebenhavns Hoved-banegéard
kl. 10,05, sig stationen i
Middelfart. Med i lyntoget var en
del udenlandske gesanter, minis-
tre, og DSBs ledelse med gene-
ral direktor Knutzen i spidsen.
Overalt vajede Dannebrogsflag
og mange steder var der ophangt
guirlander. Da lyntoget standsede
i Middelfart pracis kl. 13,30 be-
gyndte festlighederne. Efter at
trafikminister Friis-Skotte havde
talt, sang man Kong Christian
stod ved hajen Mast, og sé talte
Kongen.

Efter Kongens tale og under fan-
farer og sireneflgjt spraengte lyn-
toget med Kongen som ZAres-
Passager Silketovet, der
betegnede Broens Port, og fa sek-
under efter havde den ferste Bil
med repraesentanter for de gverste
Vej-Myndigheder spraengt et til-
svarende Silketov over vejbanen,
Lillebaltsbroen var ébnet.

Den folgende dag begyndte biler,
cykler og tog at kere over
Lillebaltsbroen, og samtidig blev
faergefarten mellem Fredericia og
Strib indstillet.

Smil.

;- Dagens Quist

- Jeg sprojtede den bare med rustoplgsende middel!

Hgtemanden:

. Den eneste gang, min kone
har haft et glimt i gjet, var, da
hun fik sted af sit elektriske
varmetaeppe o

- Min kone haevder, at hun al-
drig vil glemme de tre sma
ord, der var indgraveret 1 vi-
elsesringen, jeg gav hende.

- Hvor sedt! ,

- Det syntes hun nu ikke. Der
stod »Made in Taiwan«.







