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Videbzek Skjern Veteran og Modeljernbane




Skinnecyklerne er blevet lavet
om, si kaden kan strammes,
uden at hjulet skal lgsnes, blot
ved at flytte kranken. Det lyder
enkelt, men det er et stort stykke
arbejde.

Vi er i gang med at lave nyt
beslag til de nye porte, sa de
bliver magen til de andre, som
fungerer rigtig godt.

Der er planer om at lave en ny
cykel der skal vere si enkelt som
muligt. Nar den er fardig skal
den kore et &r, si vi kan finde de
svage steder inden vi laver flere.
Det skrider rigtig godt fremad
med modelbanebyggeriet, vi er
nasten feerdig med sporlagning,
sd vi mangler bare lige det sidste,
det har veeret en stort aktiv med
nye medlemmer, som har interes-
se i model tog, det var ved at g&
lidt traegt. Alt i alt har 2010 veret
et godt &r for VSV&MJ.
Beretningen blev godkendt.
Kassereren gennemgik regnska —
bet. hobbydelen samt skinnecyk-
lerne har i 2010 givet et overskud
pa 12.479 kr. og udlejnings ejen
— dommen har givet et overskud
pa 20.154 kr. indestdende i bank
samt kassebeholdning, var ved
udgangen af 2010 pa 113.134 kr.
Regnskabet blev godkendt.

4 medlemmer var pa valg til
bestyrelsen. De blev alle gen -

valgt.

Suppleanter til bestyrelsen blev
Ole Jorgensen og Bjarne
Kristensen.

Andr’e Ling blev genvalgt som
revisor.

Revisorsuppleant genvalgtes
Niels Viggo Thomsen.
Kontingent fortsatter uforandret.
Indkomne forslag.

Husstands medlemskab eller
(Familie kontingent.)
Generalforsamlingen diskuterede
forslaget, og dette blev som
folger vedtaget.: Geeldende fra
2012.

Over 17ar/ under 60 ar:

1. medlem fuld pris 200 kr.

2. medlem 20 % = 160 kr.

3. medlem 30 % = 140 kr.

4. medlem 40 % = 120 kr.

S. medlem 50 % = 100 kr.
Under 17 ar/ over 60 ar, samt

fortidspensionister.

1. medlem 100 kr.
2. medlem 20 % = 80 kr.
3. medlem 30 % = 70 kr.
4. medlem 40 % = 60 kr.

5. medlem 50 % = 50 kr.
Priser pa skinnecykler blev
diskuteret, kassereren meddelte,
at man sd skulle have helt nyt
reklame materiale, s&
generalforsamlingen vedtog, at
fastholde priserne.

Under evt. blev der fra bestyrel —
sen talt om Jubileum i juni ma —
ned 2012. Formanden poriente —
rede, det er vigtigt med forbere —
delse og planlagning i god tid,



forslagene, det kunne vare abent
hus pé stationen med fremvisning
af modeljernbanen og Kkorte
cykelture =~ pa  skinnecykler.
Forslag fra medlemmerne mod-
tages med glede, og vil blive
diskuteret i bestyrelsen. Banens
jubileum var 90 ar i 2010.
Klubbens jubileum er 24. juni
2012. Klubben blev stiftet i 1992,
og udlejning af skinnecykler
startede 18. juni 1994.

Der blev af et medlem stillet
forslag om en tur igen til
Hamburg kun for medlemmer.
Det blev diskuteret, og man fandt
koreturen for langt til en
eendagstur.

Generalforsamlingen afsluttedes,
og Dirigenten takkede for god ro
og orden.

Holstebro- Ringkebing Banen.
Jfortseettelse fira sidste nr.

Sidst pd vinteren 1874 — 75 var
banen ved at vare ferdig. Den
31. marts 1875 abnedes banen for
driften med to tog daglig i hver
retning. Det var sparsomt men
det var jo ogsa i Vestjylland. Ved
Bur og Naur indrettedes
billetsalgssteder, og i He var
ventesalen i mange ar et stykke af
en gammel skibsoverbygning.
Fra banens abning ofrede staten
det mindst mulige, og har gjort
det lige siden. Den vestjyske
lengdebane har altid staet i
bagerste rakke nir DSB fordelte

sine  investeringsmidler,  det
gelder bade med hensyn til
sporvedligeholdelse og tildeling
af rullende materiel.

De eneste der rigtigt har forstaet
at vertsette den  vestjyske
leengdebane er markelig nok den
tyske vernemagt under 2.
verdenskrig. Efter 2. verdenskrig
har banens naturlige opland og
industri omkring den i nogen
grad svigtet den. Erhvervslivet
langs banen har i stedet anbefalet
lastbil transporter af sa godt
jernbanegods som sukkeroer til
Vesttyskland, pa bekostning af
banen.

Den storste kunde banen har haft
i 1970°erne er forsvaret. Efter
ibrugtagning af jernbanevogne til
transporter af svere
panserkeretgjer er haren i vid
udstrekning overgdet til at
benytte lengdebanen. Endvidere
er Cheminova pa Renland
(VLT))
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Forst efter 2. verdenskrig fik
banen lyntoget ”Vesterhavet” fra
Struer til Kebenhavn via
Ringkebing og Esbjerg. I en



overgang fer og efter 2.
verdenskrig trafikeredes
delstreekningen Vemb -

Holstebro af (VLTI s) tog.

Uddrag fra bogen Vestjyske Jernbaner
af Niels Jensen.

Lidt om Troldhede Station.

I juni maned 1879 blev der anlagt
en let lokomotiv bane fra Herning
til Skjern, pa streekningen ligger
Troldhede station, bygget 1881.
Troldhede station var forste
bygning péd stedet, og ca. 20 ar
efter var der naeppe mere end 20
huse og 100 indbyggere. 1 det
hedefyldte omrade gik udvikling-
en langsomt Byen fik et loft med
byggeriet og  4abningen af
privatbanen Troldhede — Kolding
— Vejen — Jernbane (TKVJ).
Abnet i 1917. Troldhede station
var endepunkt for denne bane,

og under 2. verdenskrig var
Troldhede en af landets sterste
Jernbanestationer — hvis man
regner i afsendt godsmangde.
Med brunkulsbrydningen flyttede
flere folk til byen. Der sendtes i
denne storste periode 18.500
vognladninger  brunkul fra
Troldhede. Det siger noget om
byens sene udvikling. Fer 1917
var Troldhede station forsynet
med et sidespor, nemlig
”Ejstrupsporet”, der fuldt
udbygget ndede en leengde pa ca.
10 km, hvortil der skal laegges
diverse omlebs — og lassespor.

Forste afsnit af dette spor
etableredes i juni 1941 til nogle
nye brunkulslejer, som staten
oprettede til forsyning af en
rekke  jyske byer med
indenlandsk brendsel. 1 januar
1943 forlengedes sporet til nogle
privatejede brunkulslejer ved Nr.
Vium bak, og endelig forleenge-
des sporet til nogle store lejer ved
Ejstrup i juli samme é&r. Dette
imponerende sidesporanleeg om —
fattede vandforsyningsanleg,
vognvagt, omlagbsspor, depotspor
o.m.a. Der udveksledes godsvog-
ne flere gange i degnet. I spidsbe-
lastningsperioder blev der lasset
flere hundrede vogne i degnet fra
”Ejstrupsporet”.

Troldhede laessespor nedlagdes 1.
maj 1977.

Herning —Skjern Banen.

I nesten hele banens levetid har
DSB betragtet Herning — Skjern
banen som en del af den jyske
midtbane. I de tidligste
kereplaner er banen en del af
Skjern — Skanderborg banen.
Sommerkereplanen 1902




indeholdt fire tog dagligt i hver
retning. Heraf var de tre blandede
tog med en hgjeste hastighed pa
45 km/t, mens det fjerde var et
persontog med hgjeste hastighed
60 km/t. I 1938 lgb der otte tog
dagligt i hver retning, om
sondagen var der et aftentog
mere, ligesom der lob et lokaltog
fra Kibaek til Herning til
befordring af skolebern om
morgenen. Det var en enlig
motorvogn, der frakobledes et
vestgdende motortog i Kibak.

I 1977 er kereplanen ikke meget
bedre. Der er st5adig de otte tog
og et mere om sendagen.
Koretiden ligger pa 38 — 40
minutter.

I 1930’erne var damplokomotiver
af litra K almindelige i persontog,
og litra D og G almindelige i
godstog. Af motormateriel havde
banen bade de sma to — akslede
Triangelmotorvogne af litra MC/-
MF og MO- vogne. I arene efter
1950Var DSB’s motortog af litra
MK/FK  almindelige mellem
Arhus og Skjern. I de seneste ar
har det hovedsageligt varet
motorvogne af litra MO og
diesellokomotiver af litra MX og
MY, der har va&ret banens
primere treekkraft. Der har
desuden i 90’erne varet benyttet
litra MZ til transport af kul fra
Esbjerg til Herning.

Skjern - Herning i tal:

Laengde: 40,7 km.

Sporvidde: 1435 mm.
Banen er enkeltsporet i hele sin

lengde.
Stationer 1977: to plus tre
holdepladser.

Skinnevaegt: 37 — 45 kg/m.
Max akseltryk: 20 tons.

Hgjeste hastighed: 100 km/t.
Uddrag fra bogen: Vestjyske jernbaner
af Niels Jensen.

©T. Rithmester 01-06-2009 -~
Skjern station 2009.

Smil.

Et gtepar sidder ved morgenhordet og skaendes, da konen
tejser sig, slir i hordet og siger: - Vi har to badeveerelser, fo
biler og tofjernsyn, Men vi har kun én mening, og det er
min,

Pa stolpen ved baren hang et
;ﬂle skilt med felgende ord-
yd:

Det er snapsens skyld, at
man banker sin kone.

Det er snapsens skyld, man
far sit hjem edelagt.

Det er snapsens skyld, at
man skyder sin svigermor.
Det er snapsens skyld, at
man rammer ved siden af.
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