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Klub nyt.

Som en ekstra service har nogle
af medlemmerne veret pa
cykeltur, en rigtig herlig
sommerdag.

Det hele startede med en
foresporgsel fra en skole i
Ringkebing. De skulle lave en tur
for eleverne med forskellige
aktiviteter, hvori en tur pa
skinnecykel indgik.
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Vi skulle stille 8 cykler til
radighed pa Rk. Mglle rasteplads.

Lzrer og ledere ville vare ved
rastepladsen i Rk. Mplle, og i
Herborg, for at sende eleverne af
sted, og for at modtage dem der.

Vi syntes det lod spendende, og
indgik en aftale med skolen. Det
indebar at prisen var rimelig, og
at skolen havde det fulde ansvar.

Vi var fire, vi satte os pa
skinnecyklerne og sd gik det
derudad, vi koblede cyklerne
sammen, som man kan se pa
billederne, og hjalp hinanden ved
alle overkerslerne. Vejret var
med os, vi havde en rigtig dejlig
tur. Vi blev hentet i Rk. Mglle og
kart til Herborg, sé var turen slut,
men i siddan et vejr og med det
gode humer, kunne vi godt have
kert helt til Skjern. Skulle der
komme en forespergsel mere af
den art, vil vi se positivt pa sagen.
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I 4r er der igen godt gang i
renoveringen af cykelskurene. Nu
er det de gamle som star for skud.
Nye porte er lavet og malet,
forsiden er renoveret, gruset og
skinnerne er lagt ind, sia de
kommer til at ligne de nye skure.




Skinnerne har vi taget oppe i
nerheden af S svinget, vi har
amputeret banelegemet med 3
lengder skinner altsd 33m. Pa
billedet kan man se vi mangler at
fa malet, og fa portene monteret.
S& skulle vi vere faerdige med
renoveringen i denne omgang.

Stationen har ogsad féet en
ansigtsleftning, treerne foran er
forsvundet

forsvundet,
greesset er remmet af, og
olietanken er gravet op og kert
vak, pladsen er gjort klar til
fiberdug og skerver. Vi haber og
tror pa det er en god losning, sd
mangler vi lige lidt puds og hvid

Treredderne  er

maling til gesimserne s kommer
stationen virkelig til sin ret.
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Ogsé ved pakhuset har vi veret i
gang med de smé maskiner.

Vores for mange ar siden kebt
stakit skal op sa stationen
kommer til at ligne det gamle sa
meget som muligt.




Overfarterne oprettes.

For jernbanerne blev anlagt,
matte man age af sted pa de ofte
darlige veje. Landevejstrafikken
blev dog forbedret omkring 1840,
isaer hovedveje i
Hertugdemmerne og pé Sjzlland
og Fyn. De blev forsynet med
brolagning (chaussebelagning).
Dagvogne og delligencer var dog
sd velfungerende som man
dengang med rimelighed kunne
forlange, men med jernbanerne
blev det helt anderledes.

Togene kunne afvikle trafikken
planmassigt, kere med mange
passagerer og fragte store
mangde gods.

Efterhanden som jernbanenettet
blev udbygget, kunne man rigtig
se, at jernbanetrafik er en hurtig
made at afvikle trafikken pa, men
ved sunde og balte gik det galt,
det var hverken hurtigt eller
effektivt, her blev
jernbanelinierne skaret over, og
alt godset skulle omlades fra tog
til dampskibe, sejles over og atter
proppes ind i en godsvogn. Det

var besvarligt og af og til blev
godset beskadiget,

Jernbanerne kom fra
Storbritannien, og her kendte man
udmarket til problemerne. I
Skotland havde man fundet
losningen.  (“Jernbanefzrger”).
Det var bade effektivt og
gkonomisk forsvarligt. Der var
bygget havneanlag med lejer og
monteret fargeklapper forsynet
med spor, saledes at
jernbanevognene kunne sejles
over fjordene.

Allerede i 1849 var den forste

skotske jernbanefarge
ferdigbygget, det var n@rmest et
pramagtigt fartej, med

dampmaskineri og to store
skovlhjul, og pa vogndakket var
der lagt 3 spor. Den blev sat i
drift den 7. februar 1850. I lgbet
af 1850 erne blev der bygget flere
jernbanefzrger.

Der gik flere ar inden man i
Danmark fik gjnene op for de
fordele jernbanedriften ville fa,
hvis der blev indsat
jernbaneferger pa balterne.

Da Rigsdagen i 1861 havde
vedtaget den forste store
jernbanelov, blevn man i
Indenrigsministeriet klar over, at
det nu var pa tide at undersege
mulighederne med
jernbaneferger i fart herhjemme.
Ministeriet radferte sig med
ingeniorer og eksperter med



kendskab til fergedrift pd de
skotske fjorde.

I december 1862 indkom forslag
og udtalelser i et lille skrift med
titten( Om jernbanedampferger
pa Store og Lillebzlt). Et af
indleggende i dette skrift var
skrevet af Mr. Betts fra Petos
entreprenerfirma. Der stod i
oversattelse folgende:( Belterne,
der saa ganske isolere de
forskjellige Jernbaner i Jylland,
Fyn og Sjzlland, maae ved
Anvendelsen af Dampferger,
hvorpaa Vognene kunne
overfores, bringes med ind i
Forbindelsen, dersom den
almindelige Mistillid til
Jernbaneferdsel, som landet efter
sin naturlige Form frembyder,
skal overvindes og Transit af
Gods og passagerer med
sikkerhed og Hurtighed opnaaes).
Efter krigen i 1864 var der stor
tilslutning til store udvidelser af
jernbanebyggeriet, men
spergsmélene om jernbanefarger
var mange, og det var besverligt
at forhandle sig til rette. I 1870
vendte stemningen, og med et
beskedent flertal vedtog
Rigsdagen, at der Imellem
Fredericia og Strib Stationer
tilvejebringes  ved  hjeelp af
Dampfeerger en sadan
forbindelse, at jernbanevogne
kunne fores over Lillebelt fra den
ene af disse Stationer til den
anden uden Omleesning.

Det var en meget betydningsfuld
beslutning, der her blev taget, for
feergeruten over Lillebalt ville
faktisk blive et led i
jernbanenettet, saledes at de jyske
og fynske baner kom til at udgere
et samlet banesystem.

Denl9. marts 1872 blev den
forste danske jernbanefaerge sat i
fart mellem Fredericia og Strib.
Fargen der havde fiet navnet
Lillebelt( stavemaden blev senere
endret til Lillebelt) var bygget
efter skotsk forbillede pd et
engelsk verft, og var forsynet
med et enkelt spor pa
vogndakket.

Jerhbanefaéren i e ;

Der var ikke tale om noget stort
fartoj. Fergen var kun 42,83m
lang, den kunne dog medtage5-6
af datidens sma godsvogne pa
hver tur. Den skulle udelukkende
sejle med post og godsvogne,
personvogne skulle ikke med
over, sa i Fredericia og Strib
matte passagererne ga ombord.
Feergens dampmaskine ydede 280
hk og to store skovlhjul. Den var
symmetrisk opbygget, saledes at




skrogudformningen  var ens 1
begge ender. Feergen kunne
derfor sejle over Lilleblt uden at
svaje.

Under vogndzkket var der to
kahytter med restauration. Den
ene  kahyt havde endda
Damecabinet for 1 ste og 2den
Classes passagerer, medens den
anden var for dem, der rejste pa
3die klasse, og det gjorde de
fleste dengang.

Indsettelsen af fergen viste sig
straks at vere en trafikal succes. I
lobet af det forste drifts ar steg
godsoverferslerne pa Lillebalt
med ca. 30 %, og éaret efter 14
stigningen p& omkring 100 %.
Nér der nu var si travlt pd
Lillebzltsoverfarten, havde det
vaeret naturligt at indsette
jernbanefzrger pa Storebzlt, men
her var situationen anderledes,
fordi de sjellandske baner stadig
var privatejede, og hos Det
sjellandske Jernbane-selskab
ville man ikke veere med til at
bekoste bygningen af en eller
flere jernbanefaerger til
Storebaltsoverfarten.

Forst efter at de sjellandske
baner i 1880 blev overtaget af
staten, var der skabt praktisk
mulighed for at indsette
jernbanefarger mellem Korser og
Nyborg. Sa fik Rigsdagen ogsa
fart pa, og allerede den 11. april
1881 vedtog man Lov om en

Dampfeergeforbindelse over
Storebeelt m.m.

Man anskaffede to
jernbanefzrger, som skulle sejle
pa Storebelt, dog skulle de vare
betydelig storre end hjulfergerne
pa Lillebzlt, men princippet med
at anskaffe hjuldrevne fartgjer
blev fastholdt ud fra en
hzevdvunden tradition, som ingen
gnskede at bryde. Det var et krav,
at feergerne skulle kunne overfere
16 lastede godsvogne, si de
skulle forsynes med to spor pé
vogndzkket. Desuden skulle de
have gode saloner til
passagererne og sd  kraftige
dampmaskiner, at sejltiden -over
Storebalt ikke kom til at

overstige fem kvarter.
Fortscettes i neeste nr.

Smil.
P4 stolpen ved baren hang et
lille skilt med felgende ord-
lyd:
Det er snapsens skyld, at
man banker sin kone.
Det er snapsens skyld, man
far sit hjem edelagt.

Det er snapsens skyld, at
man skyder sin svigermor.
Det er snapsens skyld, at
man rammer ved siden af,

Golf har skabt flere legnhal-
se, end skattevaesenet.







