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Klubnyt

Referat fra generalforsamling.

.Generalforsamlingen blev afholdt pa
Herborg Station den 25/3.Der var
fremmedt 7 medlemmer foruden
bestyrelsen. Som dirigent valgtes Jacob
Bechsgaard. Af formandens beretning,
kan navnes, at aret har veret rimelig
god hvad angar skinnecykeludlejningen,
der har veret 1252 cykler ude at kere,
det er en lille tilbagegang pa 19 cykler.
Skinnecyklerne er ved at vere nedslidte,
sa vi er ved lave nogle nye. Vi mangler
stadigvaek at f& muren pa vest siden af
pakhuset renoveret, vi venter kun pa
mureren. Vi vil gerne have udbygget
vores cykelskurer, s& vi kan fa alle
cykler under tag. Kassereren gennemgik
regnskabet, der var ingen kommentar
dertil, det blev godkendt .Formanden,
samt to bestyrelsesmedlemmer blev
genvalgt. Der skulle valges et nyt
medlem af bestyrelsen, da Ole
Jargensen forlod posten af
helbredsmessige grunde. Jette Jensen
opstillede og blev valgt, sd bestyrelsen
er fuldtallig. Kurt Hansen genopstillede
ikke som suppleant, i stedet blev Allan
Jorgensen valgt som 1. suppleant, og
Joan D. Eskildsen som 2. suppleant.
Jacob Bechsgaard fortsetter som
revisor, Karsten Ditlevsen blev valgt
som revisor suppleant. Kontingentet
bliver der ikke pillet ved. Indkomne
forslag var der ingen af. Under eventuelt

blev der spurgt om man ikke kunne lave
vores klub aften om til torsdag i stedet

mandag .Bestyrelsen lovede at arbejde
videre med sagen, da det kun var et
medlem med dette enske. Hvis der er
flere med de samme g@nsker harer
bestyrelsen gerne om det.

Stort skt. Hans aften i Herborg!
I & holdes et stort arrangement i
Herborg af VSV&MIJ og Herborg
Sogneforening. Der bliver opsat et stort
telt, og der er levende musik med
orkestret ’OVER DRIVE”, som spiller
op til dans i bedste 60er stil, s& megd op
og fa en god aften.

Det stod at lzese i Herning
Folkeblad

Marts 1931

(et beshus)

For nogen tid siden ansggte Videbak
Borgerforening Statsbanerne om
opferelse af en ventesal ved Videbak
holdeplads (byen). Man erklerede sig
villig til at imedekomme andragendet,
og nu treeder Statsbanerne i virksomhed
med opforelsen af et skur af gamle
jernbanesveller, noget i lighed med det,
man pa godt vestjysk kalder et
”beshus”.Skuret er abent mod @st og
altsd kun beregnet til skerm mod
vestenvind og regn. Som bekendt begik
Statsbanerne et skabnesvangert skridt
ved at legge Videbaxk Station langt
uden for byen. Vil man nu ska@mme
Videbzk ved at bygge et skur som
ovennzvnte ved indkerslen til byen?
Selv om det anbringes under velvilje og
imgdekommenhed, burde der dog
protesteres, inden det star ferdigt.




ME 1522 ved Marslev Feb.2004

DSB fik leveret de sidste MZ-
lokomotiver i 1978, men Statsbanerne
havde stadig brug for flere store
streekningsdiesellokomotiver, hvis
planerne om udvidelse af
regionaltogstrafikken pa Sjelland skulle
kunne realiseres i arene derefter. Der var
mange problemer med de sidst leverede
MZ- lokomotiver, serie IV, og
samarbejdsklimaet mellem DSB og den
svenske leverander NoHAB var pa
frysepunktet - specielt efter de strenge
snevintre i slutningen af 1970’erne.
Derfor kom det meget belejligt for DSB,
at de tyske fabrikker Henchel og BBC i
1970’eerne havde udviklet en ny type
dieselelektrisk transmission, baseret pa
asynkrone vekselstremsmotorer.

Den asynkrone vekselstromsmotor kan
kore vasentlig lengere mellem hver
eftersyn i forhold til de normale
jevnstremsmotorer, der jevnlig skal
have skiftet kul, fordi den asynkrone
vekselstremsmotor ikke har nogen
elektrisk kontakt mellem motorens faste
og roterende del. DSB bestilte derfor 10
dieselelektriske lokomotiver med den ny
teknik hos lokomotivfabrikken Henshel
i Kassel.

Pé grund af den nye og mere effektive
teknik, var det mulig at ngjes med en
16-cylindret 645 GM-motor, der yder
3.300 HK, i stedet for de to sidste MZ
serier, der havde 20 cylindrede 645 GM-
motorer, som yder 3.900 HK. Tallet 645
er General Motors typeangivelse, og
stammer fra storrelsen af motorens
cylindre, malt i amerikanske
kubiktommer. Den nye teknik gor, at
ME- lokomotiverne alligevel har en
bedre trekkraft ene en MZ. Dertil
kommer, at lokomotiverne er udstyret
med sdkaldt regenerativ bremse, som
betyder, at de asynkrone banemotorer
fungerer som generator, nar lokomotivet
skal bremse. Det gor dem velegnet til
regionaltogsdrift med hyppige
standsninger, idet den regenerative
bremse er med til at formindske brugen
af stebejernsbremseklodser. Stremmen,
som motorerne producerer under
bremsning, bliver konverteret til varme i
en rekke modstande i lokomotivets tag.
Modstandene bliver sa afkelet af
fartvinden. Det forste af 10 ME-
lokomotiver blev, lettere forsinket,
leveret den 5. juni 1981. Lokomotiverne
blev hurtigt populere, og i de folgende
ar blev der bygget 37 ME- lokomotiver.

ME 1535 og 1536 blev som de sidste
leveret den 18. november 1985. Da var




ME 1537 allerede leveret den 2.
november samme ar.

Samtlige lokomotiver blev leveret i
red/sort bemaling, men bemalingen var
ikke ens. Skellet mellem de rede og den
sorte flade er forskellig pa de forste ti
lokomotiver i forhold til de sidste 27.
Efter et uheld i Hvidovre den 11. marts
1986 fik ME 1507 ogsa den bemaling,
som de sidste 27 havde fra fabrikken. I
1984 og 1985 kerte ME 1509 rundt med
et sort nummer pa fronten, som led i en
forsegsbemaling. Det blev dog ved
forsgget der varede et ar.

Efter ar 2000 har lokomotiverne andret
udseende, i forbindelse med at DSB
begyndte at ga vak fra det gamle
1970’er design. Det begyndte med ME
1509 og 1511, der den 27. juni 2000
kolliderede i et sporskifte i Kalundborg.
De to lokomotiver blev samme &r
repareret og opmalet i en helred
forsogsbemaling, med DSB’s nye
vingehjulslogo i blat p& siden af
lokomotivet. Lesningen var dog ikke
optimal, si DSB bestemte sig i stedet
for, at ME- lokomotiverne skulle vere
bla med et stort logo i red farve pa siden
af lokomotiverne. I forbindelse med
ombygningen i 2002-2003, hvor ME
1518-1537 fik  monteret ZWS
styresystem, sa de kan bruges sammen
med de nye toetages person-vogne, blev
de 20 ME- lokomotiver udstyret med
den nye bla bemaling. ME 1509 og 1511
har féet lov til at beholde den helrede
bemaling.

ME- lokomotiverne kerte udelukkende
pd Sjelland i de ferst 20 ar. Det var
mest regionaltog med Bn- vogne, men
lokomotiverne blev ogsi benyttet til
intercitytog til Korser og internationale
tog til Redby Fzrge, Gedser og
Helsingor, samt enkelte godstog. Det er
forst efter Storebzltsbroens &bning i
1997, at lokomotiverne begyndte at kore

til Fyn og Jylland. Forst i enkelte
godstogslegb- séledes var det ME-
lokomotiver, der trak posttogene mellem
Kgbenhavn og Arhus, frem til DSB
solgte firmaets godsdel til Railion —
siden i de specielle
weekendaflastningstog mellem
Kobenhavn og Arhus samt i de sarlige
messetog til og fra Herning. Det er ogsa
en ME, der trekker eurocitytogparret
EC 174/EC 175, Arhus-Prag, pa
strekningen mellem Arhus og Padborg.
Pa Sjzlland keres de lokomotivtrukne
regionaltog i dag udelukkende af litra
ME. Det er fortrinsvis de sidste 20 ME i
bld bemaling der trekker og skubber
regionaltog, men endnu keres der ogsa
enkelte “rgde tog” bestdende af rede Bn-
vogne og regd/sorte eller rede ME-
lokomotiver. Samtlige lokomotiver er
stadig i drift.

Krig i modelbanens lykkelige
verden.

Artikel fra banen nr. 92.

Mirklin og Piko er reget i totterne pa
hinanden, efter at begge producenter har
udsendt en HO- model af ICE 3-
togsettet. Mérlin pastar, at Piko har
plagieret Miarklins model.

Sagen har kert i nogen tid i tyske medier
og pa internettet. Ifolge den tyske debat
drejer det sig ikke kun om forbilledet og
det ydre udseende, idet det fastslas, at
der faktisk er flere ret store forskelle
imellem Mérklins og Pikos ICE 3.
Debatten har ferst og fremmest drejet
sig om malestoksforholdet 1:88,8 — som
er ngjagtig den samme, som den
Mirklin bruger i det aktuelle tilfzlde.
Nu er der nok ikke patent p& en bestemt
lengdemalestok (1:87, 1:93 eller 1:100),
men Mirklin mener ogs8, at konceptet i
drev og gear(motor i midten og én aksel
pr. bogie drevet) er plagieret. Derudover




mener Mirklin, at der er en print i
motorvognen, som passer pracist i
begge modeller. Foruden dette skal
forbindelsesstikkene mellem vognene
vare det samme i begge modeller.

Disse stik mellem vognene er i ovrigt
blevet brugt hos Piko allerede i 2002
(Regio Swinger) — uden at dette udleste
en reaktion fra Mirlins side, hedder det
pa internetadressen.
http://www.miba.de/testen/pikh0612.ht
m

Nogle meninger i diskussionen i
nyhedsgruppen  “de.rec.modelle.bahn”
gar ud pa, at Piko bevist er géet efter
kompatibilitet med Mérklins ICE3 for at
selge mellemvogne til  Mirklin-
tilhengerne. Et andet indslag nzvner, at
Mirklin ~ 4benbart har gkonomiske
problemer og derfor sgger investoter,
hvorfor de langer ud efter den eneste
konkurrent, som har haft fremgang de
seneste ar.

En anden diskussionsdeltager skriver, at
hvis der kan tages patent pa malestok og
et motoriseringskoncept (snegledrev i
spisevognen og drev pa én aksel pr.
bogie), er der snart ikke ret mange
muligheder til at udvikle modeller. ’S&
mange forskellige muligheder er der
ikke for at overfere motorkraft pé
skinner’ hedder det.

D- MASKINEN.
Artikel fra Lokomotivet nr.85

Til efteraret sender HOBBY TRADE en
szrdeles spzndende- og en af mj-erne
meget onsket- model pd gaden, nemlig
en model af DSBs navnkundige
damplokomotiv litra D, mere specifikt
udgaven, der kaldes D IV.

Egentlig er det meerkeligt at ingen af de
store mj-pruducenter har forsegt sig med
denne maskintype, idet den garanteret er

en sikker salgsucces. Litra D har lige
siden 1993 ligget som dokumenteret
nr.l pd mj-ernes gnskeliste over dansk
damptrakkraft, maske ogsd for, men
LOKOMOTIVET lavede den forste
analyse af mj-gnskerne i 1993... og
modellen har i de efterfolgende analyser
holdt placeringen.

Efter gode erfaringer med DSBs
diesellokomotiv litra MZ tager HOBBY
TRADE nu skridtet fuldt ud, og giver
sig modigt i kast med denne model. Nu
kommer det ikke bag pa redaktionen af
LOKOMOTIVET, at man vil lave
modellen. Allerede i sommeren 2005
kontaktede HOBBY TRADE os for at
heore nermere om en produktion af
maskinen, og vi har i den
mellemliggende periode bla. varet
behjelpelig med fremskaffelse af
tegninger. Nar vi forst afslerer projektet
nu, skyldes det at HOBBY TRADE
onskede ro til forarbejde, research, om
det teknisk kunne lade sig gere, og om
gkonomien kunne bzre, men nu er man
kommet sa langt i projektet, at man med
sikkerhed ter melde ud.

CAD/CAM- tegningerne blev ferdig
udarbejdet i efteraret 2005, og
formproduktionen begyndte i januar
2006. For at undgd problemer med
gangtgj m.v. har HOBBY TRADE
indgdet samarbejde med en kinesisk
fabrik, hvis konstrukterer har mangearig
erfaring i at designe damplokomotiver
til andre europziske og amerikanske
producenter, og som derfor kan sta inde
for et kvalitets-produkt.

Modellen konstrueres, s den kan kere
pa 2-skinne og Mirklin-skinner ned til
radius R1 (radius = 360 mm)- med hver
sit hjulprofil til bade AC og DC.
Motoren bliver en fempolet Maxxon el.
lign japansk motor, og stremoptag sker
pa samtlige driv-og tenderhjul via en
lavt placeret kardan fra tenderen, hvor
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