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Klub nyt.

Herborg Station 2005.

Renovering af Stationen er godt i gang,
enkelte vinduer samt en der og porten i
pakhuset er udskiftet og dele af
murvarket er renoveret, det er sket med
midler fra Skak” fonden.

Kritik.

Redaktionen har hert, at de sidste to
blade har veret noget tynd.
Redaktionen beder derfor alle om, at
komme med nogle indleeg, sa vi maske
kan lave bladet lidt bedre.

P4 forhand tak.

Udtradt af bestyrelsen.

Vores bestyrelses medlem Seren
Jakobsen har forladt bestyrelsen og
klubben, hvad vi kun kan beklage.
Indtradt i bestyrelsen er 1. suppleant Hr.
Ole Jorgensen. Vi byder ham
velkommen

Forhandling.

Bestyrelsen har sendt ansegning til
Skjern og Videbzk byrad om keb af
banearealet fra sgen ved Skjern til
Herborg. Begrundelse herfor var, at en

lodsejer var interesseret i keb af et
stykke af banearealet.

Det tog lang tid inden der kom svar fra
Skjern kommune, men omsider blev
bestyrelsen indkaldt til mede sammen
med Videbzk og Skjern kommune.
Skjern kommune ville ikke szlge, men
der blev lavet en brugsaftale med de to
kommuner geldende for 10 ar, hvorefter
der igen skal forhandles. Den nye
brugsaftale er pd nogle punkter bedre
end den gamle.

Smil.

Der findes s4 vidt jeg ved kun tre danskere, somi shar
rede p4, hvad Danmark far ud af medlemsskabet af
EU. Den ene af dem ved det hele, men ikke for-

klare det, den anden kunne go e det, hvis
han ellers kunne huske det - og den tredje er ded.
(Poul Malmkjeer)

- Jeg tgr ikke love, den kan k¢re 160 i timen,
men jeg garanterer, at det fgles som om den gor det,
nar den nzrmer sig 70..!

Redaktionen og bestyrelsen
onsker alle
leesere
en rigtig gleedelig
jul og et godt nytdr.



Straekningen Skjern- Videback

Fra forrige nr.

Videbak-banen blev fort ind til Skjern
Station ( 1931-1952) fra nord. Og i
mange 4ar var stationen i @vrigt
landskendt for sin storkerede pa taget og
juletrzer pa perronen, ligesom byen i
1958 blev danmarks yngste kebstad.

De forste 500m ud af Skjern station
fulgte Videbzk-banen lengdebanen
mod Ringkjebing i nordvestlig retning,
for derefter at dreje mod nordest under
Ringkebing landevej. Oprindelig skar
banen vejen i nevau, hvilket dog kun var
en midlertidig ordning, idet
nivauskeringen blev erstattet af et storre
viaduktanleg.

I kml,3 etableredes i begyndelsen af
1970'erne  flere  firmaspor  med
tilslutning til Videbzk-banens
hovedspor.

Efter nivauskeringen med bivejen
Bolling-@ster Marup fulgte den forste
mellemstation Kongsholm (km 5,0),
som l& ret gde pa banens vestside ca.
3km. fra Beglling kirke. Som banens
gvrige stationer var Kongsholm af den
”korte” type med ekspeditionsbygning
og lassespor anbragt pa hver sin side af
hovedsporet. Den nye banes
stationsbygninger blev tegnet af DSB's
overarkitekt, professor Wenk, og gjorde i
sin tid et sardeles tiltalende indtryk
(som den for gvrigt ogsa ger nu i 2005).
Oprindelig havde Kongsholm
ekspeditionsmeessigt status af
holdeplads med offentlig sidespor, men
blev station, da holdepladsbetegnelsen
afskaffedes 2. maj 1922. Der var
imidlertid ikke megen persontrafik at
holde station for, dertil var afstanden til
Skjern for kort og bebyggelsen omkring
for sparsom og spredt.

Kongsholm er- for at sige det pent -
ikke just verdens navle, og stationen

blev snart et oplagt
rationaliseringsemne. Oprindeligt
bestyredes stationen af en stationsmester
med hjelp af en overporter, men i juli
1933 overgik den til at vare
entreprisestation  bestyret af ¢p
privatmand. Entrepriseordningen fortsat-
te frem til persontrafikkens opher, hvor-
efter der til og fra Kongsholm kun
kunne sendes vognladningsgods.
Umidelbart efter Kongsholm station
skar banen en vigtig forbindelsesvej
mellem hovedvej Al11 og Belling kirke i
nevau. Oprindelig var  banens
nivausk®rringer med undtagelse af
Herningvejen i Videbak samt en mindre
overskering pd stationen i Sadding
ubevogtede.

Biltrafikken var omkring 1. verdenskrig
endnu meget beskedent, og ved
stationerne kunne man undvere boman-
leeg ved at give nivauskaringerne gode
oversigtsforhold bl.a. ved ekspropriation
af hjernerne ved overskaringerne.
Ca.700 meter leengere fremme gik banen
ved gérden Arup under en viadukt for en
sekundar bivej. Det var den forste af
banens 3 viadukter, der alene anlagdes
for  at spare ledvogterposter med
tilhgrende vogterhuse.

Kort efter Arup drejede banen lidt mod
gst og ndede i km.9,2 Sadding
Holdeplads med offentligt sidespor
(fral1922 station). Szdding kirke ligger
1,5km. nord for stationen, og som
andeligte lesere maske ved, blev
filosoffen Seren Kierkegaard's far fodt
i Seedding i 1756.

Szdding var i de fleste ar banens bedste
mellemstation. Persontrafikken var i
starten god. De afsendte godsmaengder
var i banens forste to ar meget store,

idet transporterne fra sidesporet til
brunkullejet ved Risdal blev ekspederet
af Szdding station. I 1922 afsendtes
saledes 28.500 t. Toget kerte nu over




Szdding Hede og passerede det ene af
banens 2 baneformandshuse. Siden
Skjern er banen langsomt kravlet opad
fra kote 6,4 (meter over havet) til kote
48,5, som nas ved Risdal i km 12,8.

[ persontrafikkens sidste ar havde
stationsmesteren problemer med nogle
alliker, som byggede rede i stationens
skorsten. Motorfarer Niels Peter Jensen
har fortalt, hvorledes stationsmesteren
en dag bad ham tage sin haglbgsse med
pa den neste tur, men kun hvis der ikke
var for mange passagerer med toget. P&
den n&ste tur var eneste passager en
zldre dame, og ved indkerslen til
stationen rullede Niels Peter Jensen
forerrumsvinduet ned og ventede til det
rette tidspunkt. Da tidspunktet kom,
sendte han en ladning krudt op mod
allikerne, der derefter faldt nok s& fint
ned pa perronen, hvor stationsmesteren
havde travlt med at f& dem v=zk.
Herefter bankede det pé deren inde fra
vognens passagerafdeling og den gamle
dame ville vide, hvad det var for et brag
hun havde hert. Motorfereren beroligede
hende med, at det var noget med
bremserne.

Ved 1. verdenskrigs slutning var der stor
brendselsmangel i Danmark, og da der
allerede i 1904 var fundet brunkul ved
Fiskbak 2-3 km. gst for girden Risdal,
péabegyndtes brydningen.

Ved anlegget af Videbzk-banen blev
transportmulighederne imidlertid kraftig
forbedret, hvilket ogede interessen for
kullene ved Risdal.

Resten af vejen til Videbak faldt banen
jevnt fra kote 48,5 til kote 32,0. Godt 1
km. fra passerede banen i en blgd kurve
under en viadukt for Herborg-Fiskbak
vejen og naede sin sidste mellemstation
Herborg i km. 15,1. Stationen
(holdeplads indtil 1922) var i det hele
udformet som Kongsholm og havde
hovedbygningen placeret pa vestsiden af

sporet. I 1922/23 opfertes lidt nord for
stationsbygningen en tjenestebolig for
en porter.

Stationen var som de ovrige
mellemstationer normeret med en sta-
tionsmester og en overporter, men sidst-
nzvnte stilling nedlagdes allerede sidst
i 1920¢rne. Trafikken var minimal, og i
1933 ville DSB egentlig helst lade hele
stationen overga til privat bestyrelse. Da
den hidtidige stationsmester imidlertid
ikke kunne anbefales forflyttet til en
anden station med sterre trafik, end den
var i Herborg, blev han bibeholdt pa
pladsen indtil omkring 1937, hvorefter
stationen overgik til entreprisedrift.
Trafikken ved Herborg station har varet
betydelig, men fra omkring 1950 vendte
freden og roen tilbage til Herborg. En
motorforer, der kerte pa banen i de
sidste med persontrafik, har fortalt, at
han pd eftermiddags turene fra Skjern
mod Videbak omkring kaffetid ofte
korte lidt hurtigere til Herborg end
ellers, idet bestyreren her stod klar med
kaffe pa kanden. Efter en lille kaffetar
var man sa klar til at fortsette mod
Videbek og maske indhente det
forsomte. Efter persontrafikkens opher
opretholdtes der i stationsbygningen
(solgt omkring 1955) fortsat et
indleveringssted for stykgods- og
banepakke forsendelse med lastbil,
ligesom lassesporet bevaredes frem til
udgangen af september 1971.

Godt 1km. nord for stationen passeredes
pé hgjre side Herborg Kirke tzt ved
banen, og lidt efter banens eneste
vejunderforing. Banen gik her i
nordestlig  retning, men  drejede
underferingen mere mod nord, hvorefter
den fortsatte snorlige de sidste 2km. ind
til Videbak.

fortseettes neeste nr.
Morten Flindt Larsen
Jernbanehistorisk Arbog 05




Kultoget.

1 1982 narmede opferelsen af et nyt
kulfyret kraft-varmeveerk i Herning - ”
Vestkraft ” —

sig sin fuldferelse, og da kullene skulle
importeres via Esbjerg havn, fik DSB
en ny godstransportopgave.

Vestkraft i Esbjerg kebte 2 stk. MY
lokomotiver af DSB, ( for at sikre
transporten af kul hele aret fra Esbjerg
til Herning ) DSB skulle kere og
vedligeholde lokomotiverne, men skulle
samtidig serge for, at lokomotiverne
altid var til radighed for kultransporten.
Hvis en af lokomotiverne var kert i braek
skulle DSB stille med en anden, sa
trafikken hele tiden var sikret.
Transporten af kullene skulle ske i
bloktog med 16-17 bundtemmende
bogie vogne der hver lessede 55t.

I hgjsasonen — dvs. om vinteren- skulle
der keores to ture dagligt og resten af aret
— med undtagelse af 1’2 sommerméned
— ¢én tur. For at undgé rangering pa
endestationerne og i Skjern , hvor toget
skulle skifte kereretning, valgte man at
fa de nye kul transport vogne litra Fals
leveret med gennemgaende EMD -
multiple -kabel (elefantkabel”) saledes,
at der kunne keres med et GM -
lokomotiv i hver ende af toget. Kul -
togene begyndte at kere i august 1982,
og i de forste ar anvendtes et GM
lokomotiv i hver ende, efter udfasningen
af GM lokomotiverne benyttede man
litra MZ indtil man sluttede med kul
transport til Herning verket.

Kul togets planmessige tur var Esbjerg
— Herning via Skjern — Borris. Men
enkelte ture Esbjerg — Tj®reborg —
Fredericia —Vejle — Herning kortes ogsa.



Der var indgéet aftale med DSB om transport af kul og olie fra Vestkraft i Esbjerg.

I vinterperioden skulle der i ugens 5 hverdage transporteres 1.800 t. kul i 2 vogntog hver
med 18 specialbyggede vogne. I sommerperioden kun eet vogntog pr. hverdag.
Aflasningen skete automatisk i et lukket rum. Kullene fortes direkte derfra op i to kul
siloer, der hver rummede ca. 2.200m3, eller brendsel til 80 timers fuldlast. Endvidere var
der oplagret 20.000 m3 olie, der ved fuldlast p olie, kunne rzkke i 30 degn.

Et imponerende syn ndr man sa kul toget komme brusende forbi, larmende s3 man kunne
here det pa lang afstand.

I nerheden af Tarp ved Esbjerg kunne man here nir toget satte i gang inde pa Esbjerg
station, man kunne here de to lokomotiver virkelig havde noget at slebe pd, der kunne
man virkelig hare det noget specielle lyd fra GM motorerne.

Ogsd pé modelbane anleegget er det et imponerende syn at se kul toget med hele stammen
glide forbi, ikke s& sart at Roco’s oplag af kulvogne til i/s Vestkraft - Herningverket
blev udsolgt sd hurtig. I dag kan de kun kebes brugt.

Marklin har sendt et parti af de eftertragtede vogne pa markedet, og farve messigt er de
lige sd pne at se pa, og det m siges, at de kerer lige s godt som vognene fra Roco.

Modeludstilling i Bremen.

Tidlig om morgenen den 19. november
tog 4 af klubbens medlemmer med bus
fra Grindsted til Bremen med UNJ for at
se Euro Modell udstillingen. Turen var
en endags tur med mulighed for at se og
kebe modeltog, modelbiler og meget
mere. Der var opstillet anleg fra mange
forskellige lande og der var virkelig
gjort meget ud af detaljerne som man
ogsé kan se pa billederne.

Turen kan varmt anbefales og UNJ
arrangerer turen igen til naste ar. Er der
interesse i at deltage til nzste ar, kan
man henvende sig til vores formand.







