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VSVJ

Videbzek-Skjern
Veteran Jernbane

VSVJ har til formal at:

-restaurere og bevare
jernbanstrekningen Skjern-
Videbek.

-give offentligheden mu-
lighed for skinnecykling
pa nzvnte strekning.

-drive veterantogdrift
mellem Videbzk og Skjern.

-bidrage til belysning af
jernbanens historie i og
betydning for Vestjylland.

-arbejde for turismens
fremme i1 de omradder banen
berorer.

VSVJ har med DSB's tilla-
delse opstillet et diesel-
elektrisk rangerlokomotiv
pa Herborg station.
Lokomotivet er lejet af
Himmerlands Jernbaneklub.

I sommeren 1992 har VSVJ 1
samarbejde med UNJ - Ud-
flugtsklubben til Nedlagte
Jernbaner - gennemfort ud-
flugter pa Skjern-Videbek-
banen pa skinnecykel.

Der har desuden veret af-
holdt arbejdsdage, hvor
banen, der visse steder
var staerkt tilgroet, er
blevet gjort farbar.

For 1993 planlagges of-
fentlig udlejning af skin-
necykler fra den 1. juni,
safremt de fornedne tilla-
delser kan indhentes.
Desuden ensker VSVJ 1 1993
at pabegynde udskiftning
af sveller og retablering
af vejoverkersler med hen-
blik pad veterantogdrift
med let koretej fra 1.
juli 1994.

2

I forbindelse med banens
75 ars jubileum 1 1995 er
det VSVJ's malsztning at
have fuldfert en istand-
setning, sa Skjern-Videbezk
banen kan befares af daup-

lokomotiv.

VS

Kommende aktiviteter
i VSVJ:
FEBRUAR

Tirsdag d. 23. k1. 19.30
Studiekredsaften i Her-
borg Skole. Jan Sender-
gaard, Lokomotivklubben
KLK: "Restaurering, ved-
ligeholdelse og drift af

Lordag d. 6. k1. 10 - 17
Tilladelse fra DSB til
at medlemmer ma kere pa
banen Herborg-Kongsholm.

Onsdag d. 10. k1. 19.30
Genieralforsamling 1 VSVJ
1 Herborg Klubhus.

Tirsdag d. 16. k1. 19.30
"Trek af Skjern-Videbek
banens historie'", v/Se-
ren Andersen og Egon We-

ber Paulsen. Studie-
kredsaften i  Herborg
Skole.

Lordag d. 20. k1. 10 - 17
Tilladelse fra DSB til
at medlemmer ma kere pa
banen Herborg-Kongsholm.

APRTL
Sendag d. 25. k1. 10 - 17

veteranbanemateriel . Tilladelse fra DSB til
Sikkerhedsregler ved ve-  at medlemmer ma kere pa
terantogskersel''. banen Herborg-Kongsholm.
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Meddelelser fraVSVJ

Nyt fra bestyrelsen.

S& er det ferste halve &r
géet for VSVJ, og hvilket
halvér! Vi har flet en op-
bakning, som ingen har
turdet hibe pa. Vi er ble-
vet modtaget positivt, ba-
de hos Skjern og Videbzk
kommuner, DSB og ikke
mindst hos den lokale be-
folkning. Vi har endvidere
fdet en pen medlemsskare
fra hele landet.

I det halve &r, som er
géet, har vi holdt flere
meder med Skjern og Vide-
bek kommuner samt amtet
med henblik pa overtagelse
eller leje af banen, og
kommunerne har lovet, at
vi far en afklaring ferst
1 1993.

I december vedtog bade
Skjern og Videbek kommuner
at stette vores skinnecy-
kel-projekt med 21.000 kr.
hver, ligesom vi har fiet
18.000 kr. fra tipsmidler-
ne til samme formil. Som
folge af, at vi nu har
nogle midler at arbejde
med, har vi startet pro-
duktionen af skinnecykler
p4 produktionsskolerne i
Skjern og Videbak. Vi ha-
ber, den ferste prototype
er klar til afprevning i
lobet af foraret, si vi
kan have et antal skinne-
cykler parat til udlejning
1. juni 1993.

Vi arbejder for tiden pa
hojtryk for at finde frem
til en udlejningsmodel,
som kan fungere, ligesom
vi arbejder pa at f& til-
ledelse fra politi og vej-
myndigheder til at krydse
vejene.

Blandt halvérets ovrige
aktiviteter kan navnes, at
vi udover rydning af banen
har arrangeret udstillin-
ger pa& Videbek Iverkszt-
termesse Videbek Bibliotek
og Skjern Bibliotek. End-
videre har vi i samarbejde

med Midt-West Husflids-
kreds afholdt en rwkke
studiekredsaftener med
Jjernbaneemner .

Vi haber, at de sidste
brikker kan falde pa plads

{1 lebet af foraret, s&

VSVJ som planlagt kan pa-
begynde offentlig udlej-
ning af skinnecykler 1.
juni 1993.

Carsten Hansen
formand

KONTINGENT

Kontingentet bedes fornyet
inden den 1. marts 1993.

Kr. 150,- for medlemmer o-
ver 18 ar.

Kr. 75,- for medlemmer pa
18 &r og derunder.

Benyt vedlagte girokort!

DE DANSKE STATSBANER




Naturferie pa draesine

I Sverige er de gamle

jernbanearbejder-keretajer
kommet til @re og verdig-.
hed pa naturskenne nedlag-'

te jermbaner. Den 55 km.

lange jernbane ligger .i.

Dalsland ca 150 km. mnord
for Goteborg.

I en artikel i DSB-bladet
"Ud & Se'" nr. 5, 1991 side
9, fortzller Lone Madsen
om naturoplevelsen. Lzs

artikler her.

Min passager vejer ikke
under 80 kg, vores bagage
mindst 35 kg. Jeg tilherer
det sakaldte svage ken.
Alligevel er det legende
let at f& det gamle jern-
banearbejder-keretej  til
at glide pa skinnerne. Man
kan samend cykle uden at
holde ved styret, behover
ikke at tenke pa rutevalg,
og skulle man blive dis-
traheret af den smukke na-

tur og glemme at ‘holde

blikket pa skinnerne, sker
der ikke det fjerneste ved
det. Meder man en modke-
rende dresine, er der reg-
ler for, hvem der
stoppe og lofte af.

Cykeldrasine-ferie er
aktiv ferieform, der er
opstédet i de senere ar 1
Sverige. I takt med, at
flere og flere motor- og
hovedveje plojer sig pa
kryds og tvers af landet,
og privatbilismen er op-
blomstret, har flere og
flere jernbanestrzkninger
vist sig ikke at vere ren-
table. Derfor har SJ -
Statens Jarnvigar - lukket
disse baner. Men sporene
stadr endnu, og siden en
genial turistchef fik den

Ca. 160 km. nord for G&te-
borg ligger Dalsland, hvor
den 55 km. lange nedlagte
jernbane findes.

4

skal

idé at lade turisterne
prove krefter med skinpe-
cyklerne, har den form for
ferie fdet et kraftig
beom. I Dalsland, hvor vi
treder os hen over skin-
nerne, forteller turist-
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at da kommunen i 1986 keb-
te de ferste fem dresiner,
troede man, kapaciteten
ville vere rigelig stor
til de forste mange ar.
Mu, flere ar efter, har

kommunen 35 af slagsen, og
der er rift om dem. T




Dalsland har man 55 kilo-
meter skinnmer at boltre
sig pa. Hver ve]-. y

“For der er jo ikke mno-
get ivejen for at keore b~
de frem og tilbage. Omgi-
velserne ser helt anderle-
des ud fra den anden side,
siger Lars Hartelius.

Hvor laksen springer.

Hvis man overhovedet ikke
er interesseret i at kigge
pd flora og fauna og spise
naturens egne ber. Hvis
man ikke gider bestige di-
verse udsigtspunkter og
vammes ved tanken om at
holde pause ved idylliske
sper og se laksen springe.
Hvis man har vandskrek og
ikke vil tage en svemmetur
og bestemt ikke har lyst
til at overnatte langs
sporet -s& kan man godt na
fra den ene by Bengtfors
til den anden Arjing pé& én
dag. Men ellers far man
sagtens flere dage til at
g4 i hver retning.

" Det er lidt som at kere
kondicykel, det at cykle
dresine. Men der er én
stor forskel, nemlig de
afvekslende omgivelser,
man kerer igemnem og langs
med: Tette fyrreskove,
hvor grenene mé beje af,
for at man kan komme frem,
og kilometerlange dybbla
sper. Lodrette klippevagge
og idylliske redmalede "E-
mil fra Lenneberg' -garde.
Mindre landsbyer og udgra-
vede kanaler.

Banelegemet er stort set
dekket af 30 - 40 centime-
ter hoje fyrretrmer, birk,
bregner, gran og nir man
rasler hen over dette
gronne tzppe, tznker man
uvilkérligt, at det er et
helt rigtigt navn, som DVL
Rejser, der har arrangeret
turen for os, har skiftet
til: Green Tours. Det er
lige, hvad det er: en gron
tur.

Bevoksningen vidner om,
at det er lenge siden, der
har kert tog. Det samme

gor skiltene, der ofte er
forsvundet i grene og bag
nye ungtreer. Der er sat
nye op. Til os. "Ker sak-
te" star der, nadr vi skal
passere en vej, eller nar
det gar voldsomt ned af
bakke. S& er det nasten
som at kere i rutsjebane,
men de gode, gamle togly-
de, 'Dunk, dunk, dunk,
dunk", hver gang dresinen
korer hen over en ny skin-
ne, er her stadig.

Stojende ferd.

Vi var blandt andet blevet
fristet af brochurens lef-
ter om stille natur.

Men det kan man godt
glemme alt om. Salange

dresinen er igang. Den
rasler, og den larmer.
Indimellem er man ved at
blive bdde dev og vanvit-
tig af det. Men stejen har
tilsyneladende ikke skramt
dyrevildtet helt vak. Vi
ser da bade radyr og harer

passere sporet, mens Wi
cykler.
Heller ikke befolknin-

gen, der bor langs sporet,
ser ud til at vere generet
af den stejende trafik i
baghaven. Tvertimod. De
vinkede alle festligt, som
bern til et tog, der kerer
forbi.

Mange af dem har faktisk
ogsa privatdresiner stéen-
de ved sporet...

4

p& vores bane har vi og
tilbyde turisterne. B
Herborg- 3




Skiern-Videhakhanen

Folgende artikel om Skjern
-Videbekbanens historie er
skrevet af Ib V. Andersen
og "klippet" fra bladet
"Jernbanen" 1968, nr. 5
side 5 - 7, og gengives
her med forfatterens til-
ladelse. Artiklen er af
redaktionen suppleret med
oplysninger fra ''Vestjyske
jernbaner" af Niels Jen-
sen.

Ib V. Andersen har forov-
rigt taget en hel del ud-
merkede billeder fra den-
gang, da der endnu var
persontrafik banen.
Disse billeder har denne
vinter veret udstillet pa
Skjern Bibliotek.

I begyndelsen af dette
&rhundrede var behovet for
sd vidt angdr nye jernba-
ner 1 det vesentligste

Arbejdshold fra Skjern-Videbzkbanens

6

dekket pad oerne og i det

nordlige og sydlige Jyl-

land. Derimod fandtes der

i Midtjylland flere af de.

sdkaldte jernbanetomme om-
réder, vaesentligste egne,
der var fyldt af moser og
engstraekninger eller dek-
ket af veldige heder og
derfor kun tyndt befolket.
Beboerne i disse omrader
havde indtil da ikke ve-
ret 1 stand til at fa gen-
nemfert mnogen jernbane-
projekt, der kunne forbed-
re de trafikale forhold,
som navnlig om vinteren
med nzrmest bundlese veje
kunne vere overordentlig
vanskelige.

To af disse sakaldte
jernbanetomme omréder var
egnene mellem Ringkebing,
Herning, Holstebro og
Skjern og mellem Holste-

bro, Viborg, Skive og Her-
ning. Her voksede omkring
arhundredskiftet kravet om
anleg af nye jernbaner 1
styrke, og blandt de pro-
jekter, der samlede sterst
tilslutning, var tanken om
anlzg af en jernbane fra
Skive til Skjern. Hvis
dette projekt realisere-
des, ville man pa én gang
tilvejebringe sterkt for-
bedrede samferdselsforhold
for den lokale befolkning
samtidig med, at man fik
en bane, der kunne benyt-
tes som transitbane og be-
tyde en hurtigere forbin-
delse mellem det nordlige
Jylland og Esbjerg, den-
gang som nu en vigtig ud-
forselshavn for landbrugs-
varer, navnlig til Eng-
land.
Planen om anleg af en.

bygning. Billedet er fra 1917 eller 1918.
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| ne, Struer,

frn-—Videbzk- Banen.

of Banen i Dag

1 en "
fefutne Al af Hojtide:

Cagilc uden nogen
ghed.
Pet forste
lde afgaa fra

ordinxre Tog, som
Skjern Kl. 6,51 .i
ges, kom af Sled me:i G Mi-
Forsinkelse, en Folge af,
var forsinkel paa
som bevir-

fers
{ Toget nordfra var
‘Grund af daarlige Kul, s
| kede, at Fyret i Lokomotivet maatte

I det forste
baneinyn-

represen- &
af
Kontrollof -

der i Tra-
fikinspek-
{erens For~
fald modie
for S. Bane- 9 : )
Sektion, umder hvilkgd-dén+iy Bane
sorterer, samtien Snes Phssngerer.
Ved alle- Stationer-var+ Splifilaget
hejst, og i Videbzk By 'vajede
Dannebrog fra en Del af Byens
Huse. Men derudover var der
intet, som henledte Opmazrksom-
heden paa, at.Dagen i Dag havde
en serlig Knrakter.

Paa alle Stationerne var Perro-
nerne saa godt som menneske-
tomme ved det forste planmessige
Togs Ankomst.

Vejret var jo meget slet, og:
Banen kan jo heller ikke siges at
bave Nyhedens Interesse. Uoffi-
cielt har der varet Trafik paa den
i den sidste Tid, og en Mmngde
af Igoeos Beboere har benyltet
Provekorslerne i disse Dage til en
Tur til Skjern.

Med det andet Tog [rn Skjern
fulgle foruden Kontrollor Anker-
stjerne tillige Baneingenior Thyboe-
Nielsen, Herning, som Repracsentant
fra 3. Distrikt. Af Passagerer var
der heller ikke i delle Tog retl
mange, hvorimod der — trods Storm
og. Regn og Slud — var cn Mengde
Passagerer med Togel, da det korle

Banens Personale.

Bestyrelsen af Videhwxlk Station
er- overdragel Slationsforstander

Jalk, der i godt en halv Snes Aar

har vaerel Forstander for Tjxreborg
Station, og som hans Assistent cr
ansat Trafikassistent Muswxus, der
i den sidste Tid bar gjort Tjencste
paa Tarm St Herborg, S:dding
og Kongsholm Holdepladser hesty-
res af Stationsmestre, Herborg af
Stationsmesler Apdersen, hidtil
Bjerregrav, Sadding at Stalions-
mester Jensen, hidtil Tingsted paa
Falster, og Kongsl:lolm al Stations-
mester Jensen, hidlil Forlev ved
Slagelse.

Ved Sporudvidelsen i Risdal
mellém. Sedding og Herborg, hvor
Tipvognsbanen fra Brunkulslejerne
i Fiskbzk sloder til Banen, er an-
sat en Portor. Risdal bliver sand-
synligvis det Sted, .der giver Ba-
nen den storste Godsmangde. Fore-
lebing slilles der daglig 30 Vogne
til ‘Brunkulslejets Raadighed, og i
Lobet af en Maaneds Tid vil det
da sikkert hule mmgtigt i den vel-
dige Kulbunke, som i Efteraarets
Lob er kert op til Risdal, og som
sikkert indeholder steerkt op mod
1000 Vognladninger Kul, der skal
leveres il Kebenhavns Kommune
i Vinterens Leb.

Postvzsenet og den ny Bane.

Soin Fglge af Banens Aabning
bliver m. H. t. Postbesorgelsen paa
Egnen indfert forskellige Foran-
dringer, der dog forst trader i
Kraft til 1. December.-

Herefter bliver Stationsmestrene
i Kongsholm, Szdding og Herborg
samt Slationsforstanderen i Vide-
baxk Postekspeditgrer. Ira Kongs-
holm og Sedding skal hvert Sted
.udgaa to Landpostbude, fra Her-
borg tre og fra Videbazk fem.
Den korende Post fra Skjern til
Videbwek kerer fra 1. Decbr. kun
til Astrup, der bliver Brevsam-

lingssted, hvorfra udgaar tre Land- |

postbude, og samtidig inddrages
den korende Post fra Skjern il
Fiuderup. -

Forovrigt vil der inden disse
ZAndringer treeder i Kraft udkomme
et lille Hefte, udarbejdet af Post-
Laz!sistem Christensen, Skjern Post,

tilbage til Skjern.

hus, og indeholdende Oplysninger
om de ny Postruter og de forskel-
lige Byers og (Giaardes ny Post-
adresser.

Skjern—Videbxzk Banen er alt-
saa nu en fuldbyrdet Kendsgerning.
‘Mange Krefter har, som skildret i
I'redags, veeret i Bevaegelse, inden
man naaede saa vidt, ‘men navnlig
vil da to Navne viere knyltet (il
Gennemforelsen al dette DBane-
anlzg, Navnene P. Chr. Petersen,
Lille Ryesminde, som desvarre
ikke naaede at se den Sag geunem-
for(, han lagde sig saa stmrkt i
Selen for, og Niels Abildtrup,
Trostrup, hvis Billede ledsager
disse Linier.

o
~O—

Mistet Skruen i Atlanterhg '

Kobenhavn, 15. N
. D. F. D. S. meddelg
»Uffe< paa Rejse fra I
Ballast har mistet Skr
havet vestfor Skotla:
traadlpse ~ Telegra
Em. taget paa Sly
kansk Damper, .
den til Stornows
kan slaas partij
misbhruger ma

Ringkjebing Amts Dagblad
mandag den 15. november
1920




Vestjyliand.

Skjern—Videbak-Banen.
En Sammenkomst i Videbzk
paa Aabningsdagens Aften.

Fra Videbxk skrives lil os den;
16. Novbr. : i

Skjern—Videbxk-Banens Aabning
i Gaar foregik som meddelt uden|
nogen Art Hojtidelighed i en for-
rygende Bliest og Bygevejr, der be-!
virkede, at ikke engang alle Flag
kom ud.

En Kreds al Borgere i Videbmk,
der fandt, at den for Byen og hele
Egnen saa Delydningsfulde Dag
ikke burde gaa helt ubememrket
hen, havde om Aftenen arrangeret
en Sammenkomst af privat Karak-
ter paa Westergaards Hotel, hvor-
til var indbudt Stationsforstander
Jalk og Trafikassistent Muszus.

Ved et festlig dekket Kaflebord
holdtes en lang Rakke Taler, som
tolkede Glmden over, at den for
Byen og Egnen saa lmnge ventede
og saa haardt tiltrengle Bane nu
endelig var Virkelighed.

sen aabnede Talernes Rekke med
at mindes den Mand, der forst
med al sin Evne og Energi havde
begyndt Arbejdet for en Skive—
Skjern-Bane, nemlig afdede P. Kr.
| Pedersen, L. Ryesminde : Desvrre
bortrev Doden ham, inden der
saas Frugter af Arbejdet, men i
taknemlig Erkendelse af P. Kr.
Pedersens gode og uegennyltige
Arbejde for denne som for andre
for Egoen betydningsfulde Sager
kan alle vist enes om at sige:
/Ere veere hans Minde. (Alle rejste
sig). Han bgd derpaa Velkommen
til den ny Stationsforstander og
udtalte Onsket eg Haabet om gen-
sidig Tilfredshed i Samarbejdet.
Gid den ny Bane nu maa blive
til Gavn, Lykke og Velsignelse for
Egoen !

Stationsf. Jalk takkede for
Indbydelsen til denne Sammen-
komst med Byens Borgere og ud-
talte, at det stedse skulde vazre
hans Opgave ved Imgdekommen-
hed at komme i godt Forhold til
Egunens Befolkning.

Endnu havde flere Ordet bl a.
Kebmd.Haahr, Apoteker Funch,
Fotograf Lund, Kebm. Pil-
gaar d, Sogneraadsformand Jens
Jensen og Maler Thomsen,
og efter at der var affattet et
Takketelegram (il Trafikministeren
og afsunget et Par Sange. sluttede
den swrdeles forngjelige Sammen-
komst. . -

Mejeribestyrer Christoffer-

-og Ringkjebing Amts Dag-
blad onsdag den 17. novem-
ber 1920.

8

jernbane fra Skive til
Skjern kom til en offent-
lig dreftelse 1 foraret
1900. I sommeren 1901 af-
holdtes en rzkke moder om
banen, bl.a. 1 Skjern og
Videbzk. Videbzk var alle-
rede 1 1870'erne inde i
billedet ved diskussionen
om jernbaneanleg 1 Vest-
jylland. I 1902 indgaves
andragning om bygning af
banen. Den videre behand-
ling af projektet pa Rigs-
dagen blev dog udskudt til
1904, og 1 mellemtiden
foranstaltedes en underse-
gelse af de pa strzkningen
verende torveforekomster,
der beregnedes til ca 5,1
mill. tons, som man pareg-
nede ville fa stor betyd-
ning for en eventuelt kom-
mende bane. Endvidere fo-
relagdes projektet i 1902
den daverende chef for
statsbaneanleg, overingen-
ior Tegner, til udtalelse.
Denne var ikke helt over-
bevist om plamens rigtig-
hed, og navnlig var han
skeptisk med hensyn til
banens betydning som tran-
sitbane, der kun ville op-

. nas pa bekostning af eksi-

sterende baner. Tilbage
var si ensket om at betje-
ne den lokale befolkning,
og dette kunner efter Teg-
ners opfattelse bedst ske
ved anleg af lokale ba-
ner.

Videbak station 1952.

af ministeriet for
offentlige arbejder 1 1904
nedsatte kommision, der af
hensyn til en ensartet-be_
handling fik alle de ind-

Den

komne jernbaneprojekter
til behandling, vedtog
nesten enstemmigt under

hensyn til de meget bety-
delige udgifter, gennem-
forslen af det samlede
projekt ville medfere, at
der forelebig anlagdes en
statsbane fra Skjern til
Videbek, medens den ovrige
del af projektet indtil
videre stilles 1 bero.
Rigsdagen fulgte kommis-
sionens 1indstilling, og
anlzgget af Skjern-Vide-
bekbanen fik forneden lov-
hjemmel i den store jern-
banelov af 27. maj 1908. _

Skjern-Videbekbanen an-

“lagdes som en let normal-

sporet bane, uindhegnet og
med 32 kg/m skinmer & 11
meter i grusballast. Stor-
ste stigning er 8.3 0/00,
og maksimalhastigheden
fastsattes til 45 km/t.
Banen kom ialt til at kos-
te 2.572.000 kr., og den
var klar hen p& efterdret
1920. Banen &bnedes for
driften mandag den 15.

november 1920 uden sterre
hojtidelighed. Med dagens
forste tog var der en del
af statsbanens embedsmend,
ligesom DSB og flere pri-
vate i Skjern og Videbek

Foto: Ib V. Andersen.



ygning a‘ iiadukte“
] g bane.
aprede for den mye

Fra Skjern (sj) felger
anen lengdebanen og legber
e e 4-5 km langs ho-
Kongsholm

Kirke, men ellers ret
de. Stationens lzssespor
ev nedlagt 1. dgcember
970 efter henstilling fra
anetjenesten. Dels var
benyttelsen af lessesporet
meget ringe Og dels var
. sporet slidt helt op pa
3 d af manglende vedli-
‘geholdelse. Sazdding sta-
‘tion (£g) 1& 9,2 km fra
Skjern ost for bebyggelsen
. Rekker Mplle. Szdding sta-
. tion var med hensyn til
godstrafik banens mindste.
- Sidesporene her fjernedes
~ ogsa 1 1970. Szdding havde
lzssespor og krydsnings-
B cpor .
- 12,8 km fra Skjern 134
Risdal trinbret (Rdt). I
arene 1920-22 var der et
- lzssespor, hvor der i en
periode lmssedes meget
store mengder  brunkul.
Brunkullene tilfertes med
, og én af de
store kunder var Koben-
havns Kommune. 30 laessede
‘vogne om dagen var mnor-
malt. Herborg station (Er)
14 15,1 km fra Skjern syd-
Vest for Herborg Kirke.
Ogsa Herborg mistede sine

e

*syd for Herborg station

~drejeskive

%1978
sidespor i 1970 efter hen-
stilling fra banetjenes-
ten.

Videbeek station (De) 14
19,5 km fra Skjern. Selve
stationsbygningen 1& 400 m
nord for landevejen. Efter
henstilling fra lokale
brugere af banens person-
tog oprettedes der i 1930

‘et trinbret ved overker-

slen (nr. 28) ved hoved-
vejen. Her standsede alle
persontog. Videnzk trin-
bret 1& 1 sikkerhedsmessig
henseende pa selve Videbek
stastion - indenfor sta-
tionens signaler. Ved o-
verkegrslen ligger ogs& en
bolig for en baneformand.
P4 Videbek station var
endvidere en mindre en-
keltsporet remise, ligesom
der her foruden vandforsy-
ningsanl®g anbragtes en
med efektiv
lengde pad 12,8 m. Remisen
var 1 brug sdlenge togene
pd banen fremfertes af
damplokomotiver. Efter
driftens motorisering be-
nyttedes den ikke meget og
blev  nedrevet  omkring
1950.

Af banens stationer er
Videbek s& langt den
storste. Selve byen har
udviklet sig omkring den i
1858 ferdigbyggede Arhus-
Ringkebing landevej og er
efterhanden blevet et cen-

trum pa egnen med flere
handels- og industrivirk-
somheder, pengelnstitutter
m.m. I 1925 - fa ar efter
banens &bning - havde byen
667 indbyggere. Ved de to
mellemstationer, Herborg
og Kongsholm er der kun
tale om meget spredt be-
byggelse, og det samme

gelder trinbrettet i Ris-

dal. Derimod forekommer en

lidt tettere bebyggelse
ved Szdding station med
den nerliggende landsby

Rekker Molle.

Ved lov af 6. maj 1921
vedtog Rigsdagen bygningen
af strekningen Videbzk-
Skive, men arbejdet hermed
blev ikke pabegyndt, og
efter nogle ars forleb
blev projektet helt opgi-
vet jvf. lov af 20. maj
1933.

I de forste ar efter ba- ;

nens abning transportere-
des ikke ubetydelige meng-
der mergel og andre ged-
ningsstoffer, hvorved det
blev muliggjort at opdyrke
de tidligere si ufrugtbare
omrdder. P4 dette omrade
har banen haft stor betyd-
ning, hvad enhver, der fo-

retog en rejse pa banen;

ved selvsyn kunne overbe-
vise sig om. Det er sile-
des, at man kun vanskelig
kunne f& oje pad den tidli
gere sa alt dominerend
hede, og hele egnen er mi
opdyrket som enhver ande
del af landet, og det en
ikke de ringste gérde, marj
kan se fra banen - tverty
imod. —
Fik banen sadledes betyd-
ning for kultiveringen af
egnen, blev forventninger-
ne om de store transporter
af indenlandsk brendsel
skuffet. Her kunne der
blive tale om ret betyde-
lige mengder briketter fra
briketfabrikken i Fiskbek
ved Herborg, men hele pro-
duktionen  sendtes  med
lastbiler. Dog blev der i
en periode transporteret
en betydelig mengde brun-
kul fra Risdal. Ligeledes
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forventedes en del trans-
porter fra kartoffelmels-
fabrikken 1 Videbek, men
disse androg ikke mere end
omkring 1500 tonms arligt,
hvilket mnaturligvis var
alt for lidt til at for-
svare opretholdelsen af
banen. Heller ikke andre
godsarter - stykgods eller
vognladningsvise - har ba-
nen haft mange af, og ba-
nens betydning blev derfor
ret underordnet i lebet af
f4 ar. For persontrafik-
kens vedkommende stillede
sagen sig ikke bedre, her-
til bidrog bl.a. tre rute-
biler til og fra Videbek,
hvoraf én, Herning-Videbek
-Ringkebing, oprettet 1933,
blev drevet af statsbaner-
ne.

Det 1 1930 nedsatte
stykgodsudvalg, der som
bekendt ogs& fik til opga-
ve at underssge forskelli-
ge sidebaners driftresul-
tater, kom ogsa til at be-
handle Videbekbanen. Re-
sultatet af undersegelsen
var ikke opmuntrende, idet
man konstaterede et arligt
driftunderskud p& kr. 105.
000,-, og sa var der endda
ikke taget hensyn til for-
rentning og afskrivning.
Statsbanerne mente derfor
i 1932 det rigtigst, da
forslag om nedlaeggelse af
forskellige sidebaner
skulle forelamgges, at fo-
resld Videbekbanen ned-
lagt, dog saledes at der
opretholdtes en indskren-
ket drift alene omfatten-
de godsbefordring. Ved lov
af 20. maj 1933 blev der
givet hjemmel til nedleg-
gelse af banen, dog tid-
ligst efter 1. oktober
1934, og efter at der var
gennemfort en forenkling
af driften samt efter til-
slutning til nedlaeggelsen
fra begge Rigsdagens fi-
nansudvalg.

En anden arsag til den
dérlige ekonomi var at Vi-
debekbanen bemandedes af
DSB efter statsbanernes
normale procedure. Videbek
10

station havde sdledes sta-
tionsforstander, en assis-
tent og tre porterer.
Stationerne Herborg, Sad-
ding og Kongsholm havde
hver en stationsmester.
Endvidere bestyredes side-
sporet ved Risdal af en
porter.

Togfremforslen, der hid-
til var sket med damploko-
motiv, oprindelig litra
Bs, senere litra A og
sidst litra J, udfertes
fra sommerkereplanens i-
krafttreden 1 1934 af sma
benzinmotorvogne litra ME,’

medens  stationstjenestep
pa mellemstationerne ove.
gik til private gennem ep -
trepriseordninger. Anta]-
let af plantog var nogern-
lunde uforandret, 4 3 5
daglig i hver retning, og
de fleste bestdende af ep
enkeltkerende  motorvogn,
Herigennem lykkedes det at
forbedre banens okonomi j
nogen grad, men dog ikke
s& meget, at den i 193
nedsatte trafikkommission
mente en fortsat oprethol-
delse af banen med bade
person- og godstrafik var

Aar siden, saa ogsaa det

Da det sidste Person-Tog paa
Videbzk-Banen Lordag Arten af-
gik fra Videbzk Station, var der
for en Gangs Skyld en Del Menne-
sker paa Perronen, hvorfra de vin-
kede Farvel til det lille Motortog,
der langsomt kerte bort. Ved Trin-
brzttet i Byen var der mange Men-
nesker; de ligefrem strommede til’
for at se Afgangen. Hverken paa
Stationen eller ved Trinbrzttet var
der nogen Ceremoni. Folk stod
tavse, indtil Togets Baglygter var
forsvunden i Morket.

Skole-Toget fra Skjern om Ef-
termiddagen var pyntet af Elever-
ne, der onskede at gore den sidste
Tog-Rejse  paa  Videbzk-Banen
festlig. Inde i Vognen var der bro-
get af Konfetti.

Der var ikke saa faa rejsende
med Toget den sidste Dag. Adskil-
lige af dem rejste blot, fordi det
var sidste Dag. ¢
. Blandt de Mennesker, der vin-
kede Farvel til Toget fra Videbazk,
var der nogle, som havde veret
med til at modtage det forste Tog
for 35 Aar siden. For dem var det
rvemodigt at tage Afsked.

I Skjern fik Personalet baade
Blomster og Beklagelser. Blandt de
sidste Passagerer Leordag Aften
var foruden en Del Jernbanemand
med Stationsforstander T. Rieck
Jensen, Skjern, i Spidsen mange
private. Blandt disse maa regnes
Signalform. Petersen, Ringkjobing,
der var med paa Togets forste Tur

t
t
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'Tavs Afsked med det sidste
Person-Tog tra Videbaek

En Del af de Mennesker, der tog mod det fgrste Tog for 35

sidste kgre bort

gen startede den nye Bilrute
Skjern—Videbzk, fik Buketter,
serlig fra Beboerne i Rutens syd-
lige Ende, hvor han er kendt. Han
havde. nzsten fuldt besat paa for-
ste Tur, vasentlig af Folk, der vil-
de onske ham til Lykke med Ru-
ten, men ogsaa Dagen igennem var
der mange rejsende, saa i Aftes
var Chr. Dalgaard overbevist om,
at Ruten nok skal svare sig.

Den forste Rutebil, der kom Sen-
dag Morgen, standsede ved Wester-
gaards Hotel, hvor Posten blev af-
hentet og fert til Stationsbygnin-
gen, der skal tjene til Posthus, ind-
til Ombygningen af Baneformands-
Boligen ved Jernbaneoverskaringen
er sket. Stationsmester Madsen
fortsaztter indtil Midten af Novem-
ber med Postekspedition og Gods-
ekspedition.

Hvad Hestakken gemte

Svenska Dagbladet bringer folge
de nasten utrolige Historie om
uszdvanligt Fund i en gammel
stak. Vi gengiver den paa Ori
sproget, som det ikke vil vol
skelighed at forstaa:

I en lada i Rengsjé
nds har man gjort
ligt Fynd. Nir
anledning
pALtraff;

20. Novbr. 1920.

Togforer J. P. Madsen, der har
kort paa Ruten i mange Aar, og
det evrige Personale fik adskillige
Buketter. Ogsaa Rutebilejer Chr.

Dalgaard, Bolling, der Sendag Mor-4 mandag den 3. oktober 1955

Ringkjebing Amts Daghblad




tedet stilledes
I:n opretholdelse

strafikken V
afsggl efter behov

en stille-
personbefor-
s opher naede ikke
S plive fort ud 1 livet

krigens udbrud, og ba-
n fortsatte som hidtil.

da der ikke langere
,e skaffes benzin til
sma benzinmotorvogne,
Dengang benyttedes .for—
rrinsvis K- og D-maskiner,
lighedsvis formentlig
s4 andre typer. Efter
oprettelsen af normale
‘tilstande reduce_redes §ba-
nens betydning igen, idet
‘dog godstrafikken fik et
" omfang, der kunne beretti-
ge banen opretholdt som
- godsbane, medens person-
trafikken var af beskedent
" omfang. Det tidligere
- fremsatte forslag om per-
- sonbefordringens opher fik
~ derfor efterhdnden pany
~ interresse. :
~ Efter at forneden hjem-
mel var tilvejebragt, og
~ de gamle Triangelmotorvog-
- mne fra 1930-erne var ved
- at vere udslidte, indstil-
~ ledes persontrafikken pa
- Videbzkbanen fra sendag
Bden 2. oktober 1955. At
~ dette ikke skete tidligere

®
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Viadukten mellem Saddi

havde sin arsag i nedven-
digheden af en udbygning
af vejnettet, der hidtil
ikke havde varet i stand
til at tage den forogede
rutebilkersel, som trods
alt matte blive folgen af
banens nedlzggelse som
personbane .

Efter ophoret af person-
befordringen afkortedes
banen til umiddelbart syd
for hovedvejen Herning-
Ringkebing. Den oprindeli-
ge station i Videbek bort-
solgtes tillige med det
mesteaf det nord for ho-
vedvejen varende terren,
og en ny station indrette-
des 1 en tidligere bane-
formandsbygning nord for
hovedvejen. Denne bygning
blev senere udbygget og
@ndret noget. Syd for ho-
vedvejen blev opfort pak-
hus og anlagt lassespor.
De tre mellemstationer
blev solgt, men vognlad-
ningsgods kunne dog ekspe-
deres til og fra alle fire
stationer. Kerslen blev nu

ng og Kongsholm i 1954.

dersen.
udfort af en Ardelt-trak-
tor fra Skjern, der nor-
malt kerte en dobbelttur
til Videbek segne mandage-

fredage. Trafikken var
skensmessig 30 - 60 vogne

i
Foto: Ib V. An

‘pr. maned.

1. april ramtes Skjern-
Videbekbanen hérdt. Denne
dato flyttede kartoffel-
melsfabrikken i Videbzk -

og banens bedste kunne
forsvandt. Kort herefter
udbad DSB's baneafdeling

sig instrukser for banens
fremtidige brug af hensyn
til vedligeholdelse af det
efterhanden darlige spor.
DSB's trafikafdeling var
dog ikke helt indstillet
pa at opgive banen, idet
der til trods for bortfal-
det af kartoffelmelsfa-
brikkels transporter sta-
dig befordredes en hel del
vognladningsgods til Vide-
bek - forst og fremmest ol
og mineralvand fra de ke-
benhavnske bryggerier, tre
fra Sverige og andet gods,
der kom langvejs fra og
derfor et godt gods for
DSB, idet det giver trafik
til andre banestrakninger.
Godstrafikken pa Skjern-
Videbekbanen blev indstil-
let mandag den 1. juni
1981, og siden har driften
pa banen veret indstillet.
Efter 10 &rs tornerose-
sovn er Skjern-Videbekba-
nen nu draget frem af
glemslen til en forhabent-
ligvis god fremtid, hvor
lidt af forrige tiders ba-
ne-idyl kan opleves.
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Viaduktbygning ca. 1918. Stedet er enten ved Herborg eller Kongsholm. Er der nogen

blandt lzserne, som kan sige hvor det er, herer vi gerne om det.

"Jernbaneborster" ca 1918. Trilleboren og skovlen var blandt de
ber.
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